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ste ano que de-
jamos atras he-
mos vuelto a su-
mergirnos en un
mundo lleno de
conflictos, con hasta 58
guerras activas, con las de
Ucrania y Palestina como
las mas mencionadas en
television. Ademas, la-
mentablemente, se han
registrado alrededor de
1300 victimas mortales

por violencia de género,
490 muertes por acciden-
tes laborales en Espana,
551 huelgas de trabajo, se
han resuelto alrededor de
1500 conflictos colectivos
y un largo etcétera de da-
tos preocupantes.

Estos hechos me han lle-
vado a reflexionar sobre
la necesidad de mejo-
rar como sociedad en el
proximo ano. Seria fun-
damental fomentar la so-
lidaridad y orientar nues-
tro pensamiento hacia el
bienestar del projimo en
lugar de centrarnos ex-
clusivamente en nosotros
mismos. Si todos adopta-
ramos esta perspectiva,

aite e entRA"

podriamos contribuir a un
mundo sin guerras de po-
der, venganzas, racismo,
etc.

Aspirar a esta mejora co-
lectiva seria un paso sig-
nificativo hacia un futuro
mas prometedor y nues-
tras vidas individuales
mejorarian considerable-
mente.

Al despedir este ano 2023
mi deseo es que abrace-
mos la solidaridad, apo-
yandonos  mutuamente
en la medida de nuestras
posibilidades. Si cada uno
contribuye ayudando a
otro, la cadena de mejora
y bienestar no se rompera,
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generando asi un impacto
positivo en nosotros mis-
mos, en nuestra sociedad
y en el mundo en general.

Pero voy a ser realista y
esto no va a pasar en la
puta vida asi que le doy
las gracias a todas esas
personas que deben tra-
bajar para sobrevivir y dar
de comer a sus hijos y fa-
milias, a todas esas perso-
nas que pasan largas tem-
poradas trabajando fuera
de casa, a todas esas per-
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sonas que se juegan la
vida para salvar a otras, a
todas esas personas que
trabajan de manera peli-
grosa y penosa. En defini-
tiva, les doy las gracias a
todos los trabajadores vy
trabajadoras.

Desde CGT mar y puertos
Insistimos en la defensa y
dignificacion de los traba-
Jadores y trabajadoras del
sector maritimo. No obs-
tante, es importante reco-
nocer que esta labor nos

Maritimas

concierne a tod@s, cada
uno de nosotr@s debe
comprometerse.

Debemos abandonar la
perspectiva egocentrica,
superar la tendencia de
enfocarnos exclusivamen-
te en nosotros mismos y
romper con la individua-
lizacion impuesta por tac-
ticas premeditadas que
buscan dividirnos. Porque
CGT somos todas y todos.
Nos encontramos todos
en la misma situacion,



independientemente de
nuestras diferencias en-
tre oficiales y marineria,
puente y maquinas. To-
dos compartimos la nece-
sidad comun de trabajar
para sustentarnos y en-
frentamos la vulnerabili-
dad como individuos ante
aquellos que desean el
podery se enriquecen con
nuestro esfuerzo.

Nos aguarda un ano 2024
desafiante, pero también
nos brinda la posibilidad

de obtener resultados sa-
tisfactorios. Asi, inclinarse
hacia un extremo u otro
esta exclusivamente en
nuestras manos. CGT mar
y puertos se postula como
una herramienta para lo-
grar inclinar la balanza ha-
cia el lado mas favorece-
dor para el trabajador del
sector maritimo, habiendo
evidenciado en muchas
ocasiones la eficacia de su
labor. La constancia, la so-
lidaridad, la honestidad y
la generosidad, como ins-
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trumentos, han rendido
sus frutos. Sin embargo,
aspiramos a mas.

Consideramos imperativo
que de manera colectiva
trabajemos para mejorar
este ano que entra.

SINO LUCHAS TU NADIE LO
HARA POR TI, DA EL PASO
Y DEFIENDETE, DEFIENDE
TUS DERECHOS.
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Gara Plaza Casares
El Salto

urante el pri-
mer  semes-
tre de 2023,
129.495 perso-
nas migrantes
han llegado a Europa. De
estas, 34.362 son ninos y
ninas y 18.000 han arri-
bado sin sus progenito-

EL PACTO MIGRATORIO EUROPED QUE AVALA LA DETEN-

CION DE NINDS ¥ NINAS

res. Con la nueva norma-
tiva podran ser detenidos
junto con otros adultos.

El miércoles 20 de diciem-
bre, Salvamento Maritimo
rescataba un cayuco fren-
te a las costas de Gran
Canaria. Dentro de él dos
ninos habian fallecido a
causa del frio. Ese mismo
dia, representantes del
Consejo Europeo, la Comi-
sion y el Europarlamento,
posaban sonrientes tras
firmar el Pacto Europeo de
Migracion y Asilo (PEMA)
bajo la presidencia es-
panola. Un acuerdo, que
ahora deberan ratificar
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los 27 y los eurodiputados,
que comenzo a fraguarse
en 2020. Desde el minuto
uno, organizaciones de-
fensoras de los derechos
de las personas migrantes
llamaban a que fuera una
oportunidad para la cons-
truccion de vias migrato-
rias seguras que evitaran
que ninguna persona se
dejara su vida en el Me-
diterraneo. También para
reforzar la proteccion de
la infancia que emprende
el trayecto. Lo firmado se
sitla en las antipodas de
esta vision vy, entre otras
cosas, habilita la deten-
cion de ninos y ninas.


https://www.elsaltodiario.com/mena/pacto-migratorio-europeo-avala-detencion-ninos-ninas

Dias antes de su firma,
una coalicion de 50 ONG
enviaban una carta en la
que avisaban: Si el pacto
se firmaba tal y como es-
taba redactado “normali-
zara el uso arbitrario de la
detencion de inmigrantes,
Incluso para ninos y fami-
lias, aumentara la discri-
minacion racial, utilizara
procedimientos de “cri-
sis” para permitir devolu-
ciones y devolvera a las
personas a los llamados
“terceros palses seguros”
donde se encuentran en
riesgo de sufrir violencia,
tortura y encarcelamiento
arbitrario”. Y asi se firmo.

Las posibles detenciones
de ninos y ninas, que tie-
nen que ver con el cam-
bio en las politicas de asi-
lo, han sufrido una serie
de vaivenes a lo largo de
las negociaciones. En un
principio, estas retencio-
nes para permanecer en
lo que llaman “ficcion le-
gal de la no entrada” para
someterles a controles
biomeétricos y poder ser
devueltos a lo que, eufe-
misticamente tildan de

“terceros paises seguros”,
estaba pensado para ma-
yores de 12 anos. Ya en-
tonces, entidades como
Red Acoge avisaban: “La
infancia no esta exen-
ta del procedimiento en
frontera y por lo tanto de
la detencion inicial y se
crea un concepto ficticio
de minoria de edad en-
tre las personas mayores
y menores de 12 anos: un
NiNO y una nina son un
nino o una nina hasta los
18 anos”. Finalmente, el
acuerdo alcanzado no de-
termina una edad minima
para la detencion y posi-
bilita que ninos y ninas
sean detenidas junto a
sus familias asi como me-
nores no acompanados;
estos ultimos en caso de
representar “un riesgo”.

“El pacto esta destinado a
proteger las fronterasy no
a la proteccion de las per-
sonas migrantes”, expresa
a El Salto Jennifer Zuppi-
roli, experta en migracio-
nes de Save The Children.
Esta entidad ha querido
enfatizar en el impacto
del nuevo acuerdo sobre
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la infancia, en linea con-
traria a lo que era espe-
rable. “Nosotros estamos
profundamente decepcio-
nados, tantos anos de ne-
gociacion podrian haber
servido para aumentar los
estandares de proteccion,
en vez de presentar una
linea tan baja de protec-
cion a la infancia”, expresa
Zuppiroli.

Esta experta divide las
partes mas lesivas en cua-
tro puntos. El primero, y
ya mencionado, tiene que
ver con el uso de proce-
dimientos fronterizos que
contemplan la detencion
inicial cuando llegan a Eu-
ropa. “La detencion en el
caso de los ninos conlleva
la convivencia con perso-
nas adultas de cualquier
edad que no conocen en
un entorno inseguro. Y
ademas no acceden a la
escuela, a la salud, al es-
parcimiento normal nece-
sario para su bienestar”,
anade la portavoz de Save
The Children.

A ello se anade la au-
sencia de mecanismos
de solidaridad entre los
estados miembros, que
podran optar al pago de
20.000 euros por cada
persona rechazada, lo que
provocara una saturacion
de los centros de deten-

cion, concentrados en los
principales paises recep-
tores como Espana, Grecia
y Chipre, y las condiciones
de acogida seran muy pre-
ocupantes, advierte esta
experta.

Por otro lado y en pro de
“agilizar” los tramites de
asilo, el pacto acorta los
plazos para el estudio de
cada caso que debera es-
tar resuelto en un plazo
de seis meses. “Se toma-
ran decisiones apresura-
das que no cuenten con
el tiempo que necesiten
para recopilar informa-
cion caso por caso y que
cada menor obtenga la
proteccion que necesite”,
traslada la portavoz de
Save The Children. Por l-
timo, habla de una “bre-
cha de familia” ya que el
pacto no facilita que los
menores no acompana-
dos puedan ser reagrupa-
dos con parientes o con
sus hermanos.

Infancia que llega sin sus
progenitores

Segln los datos de Unicef,
unas 129.495 personas mi-
grantes han llegado a Gre-
Cia, Italia, Bulgariay Serbia
y Bosnia Herzegovina por
tierra y mar en el primer
semestre de 2023, proce-
dentes de paises como
Siria, Afganistan, Pakistan
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o el norte de Africa. De es-
tas, 34.362 son ninos y ni-
nas. Esta cifra supone un
incremento del 81% res-
pecto del mismo periodo
de 2022, causado por ra-
zones como los conflictos,
la inestabilidad en los pai-
ses de origen, el impacto
del cambio climatico o la
inseguridad alimentaria.
Mas de 18.000 ninos y ni-
nas migrantes han llegado
sin sus progenitores.

Por ello, y antes de que se
firmara el pacto, Red Aco-
ge consideraba que este
podria servir para introdu-
cir garantias de procedi-

miento adecuadas para la
infancia no acompanada:
mejoras en la determina-
cion de la edad, mas tuto-
res o tutoras, informacion
amigable para la infancia,
mecanismo especifico de
reparto de responsabili-
dades o superacion del
criterio de Dublin, que im-
pide que los ninos y ninas
puedan solicitar asilo en
un pais diferente al de lle-
gada vy, por tanto, no pue-
den reagruparse con fami-
liares que se encuentren
en otros paises.

En Grecia los ninos son
detenidos cuando llegan

Noticias

al pais, en los Balcanes
también. En Espana la in-
fancia no acompanada
puede estar un maximo
de 24 horas en lugares de
detencion denominados
Centros de Atencion Tem-
poral a Extranjeros (CATE)
y luego son derivados a
los sistemas de protec-
cion a la infancia.

Estos sistemas de protec-
cion, en manos de las Co-
munidades Autonomas, no
estan faltos de polémica.
Segln el informe realiza-
do por Por Causa La acogi-
da de Menores Migrantes
en Espana en 2021, cada
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comunidad establece sus
propios criterios y pone
a disposicion diferentes
recursos. Ademas, entran
en tension las leyes de
proteccion a la infancia
con las leyes de extranje-
ria. Las primeras se rigen
por el interés superior del
nino, segun el cual el aco-
gimiento familiar tendria
que ser el modelo priori-
tario de tutela. Sin embar-
g0, en Espana, las cifras de
este tipo de acogida son
minimas, y prevalece en
la mayoria de los casos el
internamiento en centros
de menores. En informe
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pone un ejemplo: en el
ano 2020 en Andalucia se
registraron 1379 menores
extranjeros no acompana-
dos acogidos en centros
de proteccion, mientras
que Unicamente 41 fueron
acogidos en familias.

Un sistema de acogida
“que hace aguas”

Valeria Mastroianni, inte-
grante de Regularizacion
Ya y de la Red Canaria por
el derecho de los migran-
tes explica que el sistema
de acogida actual “hace
aguas” por todos lados.
Primero, nada mas llegar,

Maritimas

donde los reconocimien-
tos 0seos para determinar
la edad “tardan mucho” y
hace que esperen todos
hacinados. Luego, cuando
llegan a los sistemas de
acogida gestionados por
ONG. “Hay muy poco con-
trol de como se les estan
tratando. Hay muchos jo-
venes por la calle porque
se salen de los recursos
por un trato racista, des-
igual. A veces no hay hay
ni traductores”, expresa
esta activista.

Luego, explica Mastroian-
ni, cuando llega el transito



a la vida adultay cumplen
18 anos “quedan en un
limbo, muchas veces no
se llega a tramitar su asi-
lo. Quedan sin regularizar,
no salen todos con pape-
les de los centros. Te aco-
gi, te integré pero luego
no te doy la ciudadania”.

Para la integrante de Re-
gularizacion Ya, con este
pacto se ha perdido una
gran oportunidad que
cambia centros de acogi-
da por carceles. “Este pac-
to viene a reforzar lo que
ya funcionaba mal, no vie-
ne a proponer soluciones.

La inclusion de personas
se quedo en el mas alla.
Un sistema basado en de-
tencion esta condenado al
fracaso, se perdio la opor-
tunidad de repartir las
responsabilidades. Noso-
tros somos responsables
del saqueo de los paises
del sur, que no se nos ol-
vide”, concluye.

0
na, los meno
fes acogido
en centro
cuando cum
plen 18 que
danenu

imbo, mucha
VECES N0 SE

llega a trami
tar su asilo
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Salvamento Mantimo
SERVICIO AEREO

FL GORIE

Agencias
La Vanguardia

| Consejo de Mi-
nistros ha auto-
rizado este mier-
coles licitar la
prestacion  del
servicio aéreo de salva-
mento maritimo con he-
licopteros, por un valor
estimado de 305 millones
de euros (IVA no incluido)

INO RUTORIZA LICITAR EL
aHLVAM

NTO MARIT

y con un plazo de ejecu-
cion de cinco ainos desde
la formalizacion del con-
trato.

Segin el Ministerio de
Transportes y Movilidad
Sostenible, del que de-
pende la Sociedad de
Salvamento y Seguridad
Maritima, el contrato “per-
mitira seguir disponiendo
de un servicio aéreo de
helicopteros rapido y efi-
caz, que opere y manten-
ga las unidades, de forma
que se garantice una res-
puesta inmediata, las 24
horas del dia, los 365 dias
del ano, en toda la zona
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aERVICIO AE
MO POR 305 ML

-RED DE
LLONES

de responsabilidad de
salvamento que la socie-
dad tiene asignada”.

La citada sociedad tiene
encomendada la pres-
tacion de servicios de
bUsqueda, rescate y sal-
vamento maritimo, de
control y ayuda del trafico
maritimo y de prevencion
y lucha contra la contami-
nacion del medio marino,
ha recordado el ministerio
en un comunicado.

Para cumplir con dichos
objetivos, “necesita de
un conjunto de medios
con los que poder aten-


https://www.lavanguardia.com/vida/20231227/9478449/gobierno-autoriza-licitar-servicio-aereo-salvamento-maritimo-305-millones-agenciaslv20231227.html

der cualquier emergencia
que se produzca a lo lar-
go de los 7.880 kilometros
de costa y en el millon vy
medio de kilometros cua-
drados de area de respon-
sabilidad SAR asignada a
Espana”.

El expediente de contrata-
cion se ha dividido en dos
lotes, aunque no se limi-
ta el numero para los que
un mismo licitador pueda
presentar oferta ni el de
los que puedan adjudicar-
se a cada uno.

Asimismo, se autoriza ex-
presamente la presenta-
cion de ofertas integra-
doras, dado que pueden
existir sinergias de la pro-
vision conjunta de los di-
ferentes lotes.

El primer lote incluye la
prestacion del servicio aé-
reo de Salvamento Mariti-

mo desde 7 bases -situa-
das habitualmente en los
aeropuertos/helipuertos
de El Musel (Gijon), San-
tander, Reus (Tarragona),
Palma de Mallorca, Valen-
cia, Almeria y Jerez e la
Frontera (Cadiz), utilizan-
do 9 helicopteros de tipo
mediano.

Desde cada una de ellas,
operara una unidad que
estara formada por un
helicoptero propiedad de
Salvamento Maritimo o
del contratista, y una tri-
pulacion compuesta por
4 personas y el material
SAR.

Ellote 2 contempla la pres-
tacion de dicho servicio
desde 4 bases -utilizando
5 helicopteros medianos
y de gran porte-, que, en
este caso, estaran situa-
das habitualmente en los
aeropuertos de A Coruna,

Santiago de Compostela,
Las Palmas de Gran Cana-
ria y Tenerife.

Desde cada una de ellas,
operara una unidad que
estara formada por un
helicoptero, pudiendo ser
propiedad de Salvamento
Maritimo o del contratis-
ta, y una tripulacion com-
puesta por 4 0 5 personas,
segln el tipo de aparato
de que se trate, y el mate-
rial SAR.

En ambos casos, los con-
tratos incluiran la opera-
cion; el mantenimiento vy
reparacion de aeronaves,
repuestos, equipos de tie-
rra, utillajes e instalacio-
nes; el combustible; el al-
quiler de una aeronave en
exclusividad; las unidades
de respaldo puntuales
que fueran necesarias, y
el alquiler de instalacio-
nes complementarias.
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Ll 5 RATIFIGA
LS DELEA-
L, PREVEN

\
LION PULDLN AGU
MULAR HORA

ADEMAS DEL ACOSO DE JEFE A TRABAJADOR, HA
OTROS SEIS TIPOS... ;NO HABRAS SUFRIDO ALGUNO DE
ELLOS?

as horas sindicales o crédito
horario para los delegados
de Prevencion puede estar
regulado en el convenio co-
lectivo de forma expresa. En
este caso, la disposicion de horas
para el ejercicio de su labor sera la
que recoja el convenio. Sin embargo,
en muchas ocasiones el convenio no
regula el crédito horario de los de-
legados de Prevencion y se convier-
te en objeto de discusion entre la
empresay los representantes de los
trabajadores, hasta el punto de ser
necesario acudir a los tribunales.

;Los delegados de Prevencion pue-
den acumular horas? No son muchas
las sentencias que se centran en el
crédito horario de los delegados de
Prevencion. Por ello, nos parece re-
senable un reciente fallo de la Sala
de lo Social del Tribunal Supremo al
respecto (4444/2023, de 17 de octu-
bre de 2023).
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En un primer fallo, de 22 de junio
de 2021, el TSJPV acoge la demanda
de tutela de derechos fundamenta-
les y declara vulnerado el derecho a
la libertad sindical. La Sala recono-
ce a los delegados de Prevencion la
acumulacion del credito horario en
iguales terminos que corresponde a
los representantes legales y sindica-
les de los trabajadores en los orga-
nismos demandados, a los que con-
dena al pago de una indemnizacion
de 1.250 euros.

Sin embargo, la Administracion recu-
rrio la sentencia, que termind asi en
el TS.

El Alto Tribunal desestimo no obs-
tante el recurso de casacion y decla-
ra como firme la decision de la sala
autonomica, ademas de condenar en
costas a la Administracion. Para ello,
se reflere a la normativa aplicable,



la Ley de Prevencion y el Estatuto de
los Trabajadores.En los anteceden-
tes de hecho, el fallo recoge que:

‘Fstos tres delegados de prevencion
adesignados por la via convencional,
aistrutan del creaito horario de 40
horas mensuales reconoc/ido por la
demandada, que es el mismo qgue
tienen reconociao (as personas tra-
bajadoras que e/ercen runciones de
representacion en la demandada
(miembros de comité de empresa,
adelegados de personal y delegados
sindgicales). las oreanizaciones sin-
ascales ael colectivo de trabajadores
ade la demandada estan facultadas
para acumular horas sinaicales de
SUS respectivos representantes a 1/-
vel de la Comunidad Autonoma de
acuerdo con el Acuerdo Marco sobre
aderechos sinaicales y e/ercicio de la
act/vidad sinaical en la Aaministra-
clon de Fuskaas(..)”

EL TS ratifica que el delegado de Pre-
vencion puede acumular horas

Vistos los antecedentes y los funda-
mentos de Derecho, incluyendo una

circular interna donde no se habla
expresamente de los delegados de
Prevencion, el TS llega a la conclu-
sion de ratificar el derecho a acumu-
lar horas porque:

Dejando al margen la audosa lega-
lidad de una hipotética norma con-
vencional que excluyere a los dele-
gados de prevencion del derecho a
[a acumulacion del créaito horario,
cuando sin embargo o reconoce
para los representantes legales de
los trabajadores -lo que no es el
objeto de este proceaimento- (o
clerto es gue en el caso de autos no
hay ninguna prevision éen tal sents-
ao, s/no tan solo la circunstancia ae
que el convernio y él acuerdo marco
omiten cualguier referencia expre-
sa a los delegados de prevencion.
Omision que no pueae interpretarse
en el sentido de negar ese derecho,
s/mo, todo lo contrario, en ravor de
SU reconocimiento, poraplicacion ae
@SOS pParametros Juridicos generales
que apuntan a la equiparacion ae
las garantias y derechos de unos y
otros por manaato de lo displuesto
enelart 377 LPRL”
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Manna Mercant
CONVENIO COLECTIVO

FIRMAR 50U NUEVD CONVENIO COLECTIVO QUE EQUIPRRR T0-
1 LAS TRALAS SRLARIALES ¥ AL PERSONAL SUBROGADO

TRHSME

Redaccion
Europa Press

a naviera Tras-
med (Grupo Gri-
maldi) ha lle-
vado a cabo la
firma del conve-
nio colectivo para todos
sus trabajadores, que se
mantendra vigente para
los proximos cuatro
anos (2023-2026) e in-

r
\

D

1

cluye una equiparacion
de las tablas salariales
y de los trabajadores
subrogados de Trasme-
diterranea y Armas.

Tras las negociaciones
mantenidas entre la na-
viera espanola del Gru-
po Grimaldi y los sindi-
catos que representan
a sus trabajadores, esta
consolidacion represen-
ta “un hito significativo,
marcando un paso ade-
lante hacia la unificacion
y equidad laboral dentro
de la empresa”, ha des-
tacado la compania en
un comunicado.
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El director de Flota de
Trasmed, Sergio Jiménez,
ha puesto en valor “la
Importancia de la firma
de un convenio que ga-
rantiza la unificacion de
las condiciones labora-
les del personal de flota
de Trasmed y que genera
un unico marco regula-
dor para todo el colec-
tivo”. “Asi se aseguran vy
protegen los derechos
laborales y nos dotamos
de una herramienta im-
prescindible para la me-
jora de la organizacion a
bordo y la operatividad
de los buques de la flo-
ta”, ha destacado.


https://www.europapress.es/comunitat-valenciana/noticia-trasmed-firma-nuevo-convenio-colectivo-equipara-todas-tablas-salariales-personal-subrogado-20231220170419.html

En este sentido, este
nuevo convenio con-
templa la equiparacion
de los trabajadores su-
brogados de Trasmedi-
terranea y Armas, que
estaban sujetos a regu-
laciones distintas debi-
do a sus origenes en em-
presas diferentes. Con la
implementacion de este
nuevo convenio se re-
emplazan los antiguos
acuerdos y pactos por
un marco laboral coman.

En lo que respecta a la
estructura salarial, este
nuevo convenio equi-
para también todas las
tablas salariales a par-
tir de este proximo 1 de
enero de 2024. Este ajus-
te incluye la reorgani-

zacion de las categorias
profesionales, creando
un Unico organigrama
que simplifica la estruc-
tura interna de los gru-
pos profesionales.

“Este convenio refleja
el compromiso de Tras-
med de ser una empre-
sa competitiva y lider
en el sector, que busca
garantizar la estabilidad
laboral y econdmica de
su plantilla. Las mejoras
retributivas y los benefi-
cios soclales adicionales
demuestran el esfuer-
70 conjunto por crear
un ambiente de trabajo
equitativo y sostenible
en el tiempo”, ha finali-
zado el director de Flota
de Trasmed.
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UN JUZGRDO HOMOLOGH LA REE
RS- TRASNEDITE

Alvaro Bay6n
Cinco Dias

egin el conse-

jero delegado

del grupo, Kent

Hagbarth, esta

sentencia “mar-
ca un hito importante en
nuestro camino hacia la
estabilidad financieray el
éxito a largo plazo”.

A

El Juzgado de lo Mercantil
numero 3 de Las Palmas
de Gran Canaria ha ho-
mologado el plan de re-
estructuracion del Grupo
Armas Trasmediterranea y
reduce su deuda de 483 a
193 millones de euros, lo
que permite a la naviera
contar un balance sanea-
do y posicionarse de cara
a su futuro.

En un comunicado remiti-
do este viernes, el Grupo
Armas ha informado de
la sentencia dictada por
este juzgado, que conso-
lida “un paso fundamen-
tal en los esfuerzos de la
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TRUCTURACION DEL GRUPO AR-
RANER ¥ REDUCE 50 DEUDA

compania por fortalecer
su posicion financiera vy
asegurar su sostenibilidad
a largo plazo”.

El plan de reestructura-
cion, desarrollado en co-
laboracion con acreedores
y accionistas, refrenda la
validez de un enfoque ba-
sado en el consenso para
hacer frente a las dificiles
circunstancias financieras
y subraya el compromiso
de preservar el valor para
todas las partes implica-
das, asegura la naviera.

El plan homologado por
el juzgado incluye una re-


https://cincodias.elpais.com/companias/2023-12-22/los-fondos-acreedores-de-naviera-armas-ganan-la-batalla-legal-a-santander-caixabank-y-sabadell.html

duccion de la deuda exis-
tente (de 483 millones de
euros) a través de una ca-
pitalizacion de esta que
la deja en 193 millones
de euros, y una prorroga
del vencimiento hasta di-
ciembre de 2026.

Asi mismo, condona una
gran parte de la deuda
financiera no garantiza-
da, lo que resultara en un
balance saneado, destaca
la nota. “Estas medidas
tienen por objeto mejo-
rar la eficacia operativa, la
competitividad y la salud
financiera general del gru-
po”, anade.

Segln el consejero de-
legado del grupo, Kent
Hagbarth, esta sentencia
“marca un hito importante
en nuestro camino hacia
la estabilidad financiera y
el exito a largo plazo”.

Armas Trasmediterranea
es el grupo naviero lider
en Espana en transporte
de pasajerosy carga roda-
da y uno de los principa-
les de Europa, con lineas
en Canarias, Ceuta, Meli-
lla, Marruecos y Argelia.

La naviera recuerda que
transporta mas de cua-
tro millones de pasajeros
anuales, con 26 destinos
nacionales e internacio-

nales con una flota de 22
buques (seis ferries rapi-
dos, 13 ferries y tres bu-
ques ro-ro).

Asimismo, transporta mas
de tres millones de me-
tros lineales de carga vy
500.000 unidades de vehi-
culos de carga.

El acuerdo supone tam-
bién una quita para toda
la deuda al margen de
estos bonos. Esto supone
reducir a cero el valor de
los 50 millones que inyec-
to la banca, con aval del
ICO, durante el Covid-19.
Esta es la primera vez que
el organismo publico se
ve obligado a asumir peér-
didas por las lineas de
avales desplegadas du-
rante la pandemia. La ley
concursal permite que si
los acreedores alcanzan
una solucion para garan-
tizar la viabilidad en una
empresa con problemas,
puedan arrastrar a los ac-
cionistas y a otros acree-
dores.

Esta Ultima clausula ha
levantado las suspicacias
de la banca. Santander,
CaixaBank y Sabadell, asi
como el ICO, han tratado
de bloquear la aplicacion
de este plan. Su intencion
es que se les aplique unas
condiciones iguales a las

de los bonistas, si bien
estos gozan de mayor pro-
teccion por impagos. Peor
les parece que los accio-
nistas hayan rascado mas,
un 6% del capital, cuando
sobre el papel los accio-
nistas son los Ultimos en
cobrar en caso de quiebra
de una empresa. Los ban-
cos aln podran impugnar
la decision judicial, algo
que no permitira paralizar
la ejecucion del plan.

Es la segunda reestruc-
turacion que afronta Na-
viera Armas en menos
de dos anos. En 2021, los
acreedores inyectaron en
la compania 160 millones.
Ya entonces capitalizaron
245 millones de deuda,
que paso de los 610 a los
366 millones, y obtuvie-
ron la mayoria de los de-
rechos economicos de la
empresa. La familia Armas
consiguio retener la ma-
yoria de los derechos po-
liticos, que ahora pierde
finalmente, tras la venta
de un buque.

Houlihan Lokey ha tra-
bajado en la transaccion
como asesor financiero de
los acreedores. FTI Con-
sulting se ha encargado
de la preparacion del plan
de transformacion y me-
jora de las operaciones de
la compania.
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Balearia se hace con la propiedad del ferry de
propulsidn eléctrica Rusadir’

a compania mari-

tima amplia asi su

flota ecoeficien-

te e innovadora

en propiedad con
la adquisicion de un
bugue de nueva gene-
racion, dotado de un
sistema de propulsion
eléctrica  alimentado
por motores duales a
gas natural. Se trata de
la undécima embarca-
cion con estatecnologia
en la cartera de buques
de Balearia, despueés de
la reciente botadura del
MARGARITA SALAS v que
prevé poner en marcha
la primavera de 2024.

El sistema de propul-
sion del RUSADIR es
totalmente eléctrico y
dispone de una planta
eléctrica con motores
duales a gas, una tec-
nologia versatil en la
que Balearia ha apos-
tado en los Ultimos
anos, ya que permite
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navegar con distintos
combustibles. Estos
motores, ademas de
poder alternar el con-
sumo de fuel y gas na-
tural (una energia que
la naviera considera de
transicion hacia la des-
carbonizacion), estan
preparados para operar
con fuentes renovables
neutras en emisiones
de CO2. Con este nue-
vo cruise ferry, Balearia
superara la decena de
bugues dotados con
esta tecnologia, entre
adquisiciones, nue-
vas construcciones
y remotorizaciones.

Por otra parte, el bu-
que cuenta con dos
hélices  transversales
de maniobra a proa vy
una a popa con una
potencia de 2 MW
cada una, que, junto
con los motores eléc-
tricos, permiten una
gran maniobrabilidad.

Maritimas
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La falta de calado impide la ampliacion de la terminal
de ferris de Fred. Olsen en el Puerto de Las Palmas

afalta de calado im-

pide la ampliacion

de la terminal de fe-

rris de Fred. Olsen.

La naviera renuncia
a incorporar el pantalan
deCory a sus instalacio-
nes del Muelle Grande,
lo que le habria permiti-
do unificar sus operacio-
nes en el Puerto de Las
Palmas. Actualmente, las
dos lineas que salen del
recinto capitalino estan
ubicadas en puntos dife-
rentes y distantes entre
si. Este sera uno de los
aspectos que trate hoy
el altimo Consejo de la
Autoridad Portuaria de
Las Palmas de este 2023.

Fuentes de la Autori-
dad Portuaria senalan
que la compania desis-
te de unificar sus ope-
raciones entre el Muelle
Grande y el pantalan de
Cory -también conocido
como pantalan de Fran-
sari- dado que los barcos

que se dirigen a Huelva
tienen «demasiado ca-
lado» lo que les dificul-
taria la maniobrabilidad
en dicha darsena. En es-
tos momentos Balearia y
Fred. Olsen operan con la
Peninsula desde el mue-
le de Cambulloneros.

la compania renuncia
asi a la concesion de un
suelo publico de dominio
portuario equivalente a
26148 metros cuadrados,
con dos atraques mas
dos laminas de agua que
suman una superficie de
9.200 metros cuadrados.
Fred. Olsen renuncia asi
a un proyecto respalda-
do en los Ultimos anos
por la Autoridad Portua-
ria. Por el momento, la
compania seguira ope-
rando como o ha estado
haciendo hasta ahora,
aunque se estan bara-
jando alternativas que
mejoren la operatividad
y eficiencia del negocio.


https://www.laprovincia.es/las-palmas/2023/12/20/falta-calado-impide-ampliacion-terminal-96099531.html
https://www.naucher.com/balearia-se-hace-con-la-propiedad-del-ferry-de-propulsion-electrica-rusadir/

Balearia pone en valor su trayectoria de 25
afos en un libro conmemorativo

alearia cierra su 259

aniversario con la

edicion de un libro

conmemorativo que

repasa la trayecto-
ria de la naviera, desde su
creacion en 1998 hasta con-
vertirse hoy en dia una de
las companias maritimas
mas importantes del pais.
El libro, que ha sido editado
en cuatro idiomas (espanol,
catalan, inglés y francés),
es el regalo de Balearia de
esta Navidad a sus grupos
de interes.

En el libro se repasan los
hitos alcanzados por la
compania y se detallan las
principales cifras de la na-
viera, que empezo con cua-
tro rutas, seis barcos y una
plantilla de 125 personas, y
que un cuarto de siglo des-
pUEs opera 25 rutas en seis
paises, con una flota de 35
barcos y un equipo de mas
de 2.500 personas. En estos
anos, 85 barcos han nave-
gado bajo la insignia de Ba-

learia, que ha transportado
alrededor de 60 millones de
pasajeros y 87 millones de
metros lineales de carga.

La historia de la naviera se
divide en ocho capitulos,
que repasan los complica-
dos inicios de la naviera y
una primera apuesta por
la alta velocidad, que re-
voluciono las comunicacio-
nes maritimas con Balears,
y que posteriormente dio
paso a un cambio de pa-
radigma donde la sosteni-
bilidad, la innovacion vy la
experiencia del viaje mar-
caron el rumbo que guia ac-
tualmente la compania. En
otros capitulos se da cuen-
ta de la expansion de la na-
viera mas alla de Baleares,
de la importancia del barco
como elemento estratégico
de la economia, del com-
promiso de Balearia con la
sociedad y con su equipo,
asi como de la realidad eco-
nomica de la compania a lo
largo de su historia.
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DFDS proyecta crecer en el Estrecho tras la

compra de FRB5 Iberia

a empresa ya ha es-

tablecido que podra

crecer un 10% anual

en el mercado de

carga en el trayecto
entre los puertos gaditano
y marroqui a lo largo del
Proximo sexenio.

La naviera danesa DFDS
(Det  Forenede Damps-
kibs-Selskab) ha cifrado
como uno de sus obje-
tivos propiciar su creci-
miento en el Estrecho.
La compania ha cerrado
recientemente la adqui-
sicion de FRS Iberia, que
opera en las rutas Tari-
fa-Tanger y Algeciras-Ceu-
ta. Ahora, pretende entrar
a competir en la ruta Alge-
ciras-Tanger Med.

La empresa ya ha estable-
cido que podra crecer un
10% anual en el mercado
de carga en el trayecto
entre los puertos gadita-
no y marroqui a lo largo
del proximo sexenio. El

Noticias

CEO de la compania, Tor-
ben Carlsen, ha avanzado
la intencion de la naviera
de consolidar su red, que
se extiende por el Medite-
rraneo oriental, los paises
Balticosy el Mar del Norte.

La compania tiene loca-
lizado un gran potencial
de crecimiento en el Es-
trecho, donde hasta ahora
FRS estaba operando en
tres rutas, dos con servi-
cios rapidos de pasajeros
(Tarifa-Tanger y Algeci-
ras-Ceuta) y la que consi-
dera “uno de los mercados
de ferrys mas significa-
tivos de Europa”. Pero si
hay una explicacion que
justifiqgue el movimiento
de DFDS, ese es su intento
de entrar a competir en la
ruta Algeciras-Tanger Med,
que a su parecer “ofre-
ce amplias posibilidades
para desarrollar un nego-
cio fuerte entre Marruecos
y Espana”.
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https://www.corresponsables.com/actualidad/balearia-25-aniversario-libro-conmemorativo
https://www.ceutaactualidad.com/articulo/puerto/dfds-proyecta-crecer-estrecho-compra-frs-iberia/20231214161204186067.html

El abismo del olvido

| 14 de septiembre de 1940, 532
dias despuées del final de la
Guerra Civil espanola, Jose Cel-
da fue fusilado por el regimen
franquista junto a otros 11 hom-
bres en la tapia trasera del cementerio
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https://ladistri.cgtpv.org/
https://ladistri.cgtpv.org/shop/comics/abismo-del-olvido-el/
https://ladistri.cgtpv.org/

de Paterna, en Valencia,
y enterrado con ellos en
una fosa comdn. Mas de
siete decadas despues, y
tras una larga travesia por
el lado oscuro de un pais
acomplejado por su pasa-
do, Pepica, la hija de Jose,
una anciana ya octogena-
ria que tenia 8 anos cuan-
do mataron a su padre,
logro por fin localizar vy
recuperar sus restos para
restaurar su dignidad.

En la batalla personal de
Pepica Celda contra el ol-
vido fue decisivo el papel
de Leoncio Badia, un jo-
ven republicano que ha-
bia sido condenado tiem-
po atras a trabajar como
sepulturero en el cemen-

Paco Roca

terio de su

pueblo. Ju-

gandose el pellejo,
Leoncio, un hombre ob-
sesionado con el sentido
de la vida y el orden del
universo, habia colabora-
do durante anos y en se-
creto con las viudas de los
represaliados de la guerra
para identificar sus cada-
veres, darles sepultura de
la forma mas digna posi-
ble, localizar sus fosas vy
ocultar mensajes entre
sus restos, convencido de
que algun dia alguien po-
dria sacarlos de alli.

Paco Roca viaja al pasado
con El abismo del olvido
para recuperar junto a Ro-
drigo Terrasa (que desem-

Noticias Maritimas

pena
una im-
portante labor
de documentacion y de
aportacion de ideas) la
historia real de Leoncio
y de José, ejemplo de las
decenas de miles de es-
panoles que fueron repre-
saliados de forma salvaje
tras el final del conflicto
en Espana. Pero también
acompana a Pepica Cel-
da en su desgarrador la-
berinto que intenta des-
entranar las miserias de
un pals obsesionado con
despreciar su memoria.
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A mediados
de diciembre
reabrio el CIE
de Aluche
(Madrid) tras
11 meses cerrado por
unas obras anunciadas
como de mantenimiento
y mejora de las instala-
ciones, pero que real-
mente han tenido como
objetivo el refuerzo de
la seguridad y control
con el fortalecimiento
de los dispositivos des-
tinados a ello.

Por ejemplo, el aumento
de puestos de control en
las instalaciones o la sus-
titucion de las puertas ex-
Istentes, han sido algunas
de las reformas acometi-
das en este tiempo, con
el fin Gltimo de asemejar
este centro, alin mas, a un
centro penitenciario.

EL CIE de Aluche que sigue
siendo, de momento, el
de mayor capacidad de
todo el Estado, y que, jun-
to al de Barcelona, son
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los Unicos que tienen un
modulo de mujeres, ha
sido de forma reiterada
objeto de denuncias por
parte de colectivos so-
ciales, de protestas en
su exterior, de motines
por parte de los internos,
etc., pues, por un lado, el
centro presenta graves
deficiencias en cues-
tiones elementales para
la dignidad y seguridad
de las personas internas
como, por ejemplo, en la
atencion sanitaria, la in-


https://www.todoporhacer.org/
https://www.todoporhacer.org/cie-de-aluche-del-cierre-a-la-reforma/

timidad personal o en la
asistencia juridica y so-
cial, pero estas protes-
tas tambiéen se producen
por la critica radical a la
propia existencia de los
ClEs, por su rol de con-
trol y disciplinamiento de
la poblacion extranjera,
por ser expresion dltima
del enfoque securitario
de las migraciones. Que
el CIE de Aluche, un edi-
ficio de apariencia hostil
y carcelaria, se encuentre
situado junto a la Comisa-
ria a la cual las personas
migrantes residentes en
Madrid deben acudir de
forma reiterada a realizar
ciertas gestiones vincu-
ladas a su autorizacion
de residencia, a su salida

temporal del pais, a la
expedicion de documen-
tacion, etc, no es casu-
alidad y lanza un mensaje
inequivoco.

También, por justicia vy
memoria, hay que resenar
que la apertura se ha pro-
ducido justo una semana
antes del aniversario de la
muerte de Samba Martine.

Samba Martine, na-
cional de la Republica
Democratica del Congo,
llegd a Melilla en agosto
de 2011 y permanecio en
el CETI (Centro de Estancia
Temporal de Inmigrantes)
durante tres meses hasta
noviembre de ese mismo
ano, cuando fue traslada-

Noticias

da a la Peninsula y encer-
radaenel CIEdeAluche. En
Madrid, Samba, de forma
reiterada, solicito asisten-
cia médica. En el informe
elaborado por el propio
CIE tras su fallecimiento,
constan reiteradas Vvisi-
tas al centro médico pidi-
endo ser atendida, pero,
en ningun momento, se
le practicaron las pruebas
diagnosticas  necesarias
ni recibio el tratamiento
adecuado. Finalmente, un
19 de diciembre de 201,
Samba Martine fallecio.

A pesar de dicha desgra-
cia y de que la Adminis-
tracion fue judicialmente
obligada a Iindemnizar a
la familia por las practi-

Maritimas
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cas negligentes que tu-
vieron lugar, mas de diez
anos despueés, en noviem-
bre de 2022, los Juzgados
de Instruccion responsa-
bles del control del CIE
de Aluche emitieron una
resolucion conjunta solic-
itando a la Direccion Gen-
eral de la Policia, respon-
sable de la gestion de los
CIEs, una serie de medidas
para afrontar las graves
deficiencias presentes en
la atencion sanitaria que,
en parte, son debidas a la
privatizacion del servicio,
en manos de Clinicas Ma-
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drid SA desde 2012,y a la
propia gestion del servicio
por la Policia, pero que,
en su raiz, son respon-
sabilidad de la practica y
el discurso instalados vy
promovidos por las difer-
entes Administraciones,
ya sea en el propio Min-
isterio de Interior o en
la Union Europea, para
quienes las vidas migrant-
es no importan y que de-
flenden que son las per-
sonas extranjeras quienes
deben asumir los riesgos
y peligros por haber de-
cidido desplazarse.

Maritimas

En esta linea, los paises
que conforman la UE jus-
to acaban de firmar un
nuevo Pacto sobre Migra-
ciones y Asilo que formal-
iza la consideracion de las
personas migrantes como
una amenaza, reforzan-
dose el enfoque policial
y securitario en la gestion
de los flujos migratorios.
Esperamos en los proxi-
mos numero poder ir des-
granando la repercusion
directa de este Pacto que
fortalecera el papel de la
agencia FRONTEX, limitara
el acceso a la proteccion



internacional, aumentara
las partidas presupues-
tarias a la industria del
control migratorio, estre-
chamente ligada a la in-
dustria militar, y aplicaran
otra serie de medidas vy
consecuencias que iremos
conociendo poco a poco.

Para terminar, Unidas
Podemos, en un primer
momento, pero tambien,
después, Sumar, han ex-
igido el cierre de los CIEs,
cuando la protesta social
ha conseguido romper el
silencio publico y mediati-

Co presente en relacion a
dichos centros, para satis-
facer a su potencial elec-
torado, pero, formando
parte del Gobierno, no es
que dicha promesa haya
quedado en un segundo
plano, es que no ha habi-
do ninguna declaracion
mas al respecto, vy, final-
mente, de cerrar los CIEs
se ha pasado no solo a
reformarlos sino tambiéen
a que, durante las dos leg-
Islaturas con miembros de
la izquierda socialdemo-
crata en el Consejo de
Ministros, se esté levan-
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tando el mayor CIE jamas
construido en Espana, un
macrocentro en Algeciras
de 20.000 metros cuad-
rados, construido por la
misma empresa publica
que se encarga de edificar
las prisiones en Espana, la
SIEPSE, que convertiran a
dicho centro en uno de los
mas grandes de Europa.

Espana, tras dos legis-
laturas de gobiernos pro-
gresistas, acabara con mas
plazas para el encierro de

personas extranjeras.
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