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MUERTES EN EL TRABAJO

CAMPANA ESTATAL

Campana Confederal

ONTRA EL AUNENTO DE LR SINLESTRALIDRD LABORAL

esde la Confe- 10%. En este dato tienen
deracion Gene- mucho que ver las pro-
ral del Trabajo longaciones de jornada
(CGT), denuncia- (horas extras) que se rea-
mos que durante lizan, y que por ejemplo
el primer semestre de este en algunos casos conlleva
ano los accidentes morta- que se deje de utilizar el
les hayan aumentado un transporte colectivo que
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en muchas empresas esta
disponible. A lo que se
suma el estrés de poder
perder puestos de traba-
jo con pocas garantias en
derechos laborales; y que
hacen un caldo de culti-
vo perfecto para que el
nimero de accidentes se
dispare. Un accidente de
trabajo se define como un
suceso durante el curso
del trabajo, que conduce
a un dano fisico o mental.
Se dan en muchas profe-
siones, desde la extincion
de incendios, la construc-
cion, la conduccion pro-
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fesional, el trabajo con
altas temperaturas y pro-
ductos toxicos o el trabajo
doméstico y de cuidados.
Nuestro sindicato siempre
ha trabajado para mejorar
las condiciones de vida y
de salud de la clase obre-
ra.

Los accidentes laborales
no solo se pueden evitar
con la precaucion que ha
de tener la persona traba-
jadora, la cual ha de estar
formada  correctamente
por parte de la empresa
para que se exponga al

Maritimas

menor riesgo posible al
realizar su trabajo; sino
que se evitan con inver-
sion tanto publica como
privada, con planes de
prevencion efectivos, que
miren por la vida y la sa-
lud de las personas traba-
Jjadoras y no por los inte-
reses economicos de las
empresas. A esto se suma
en nuestro pais la no apli-
cacion de los Coeficientes
Reductores aprobados en
2011 por el gobierno de
José Luis Rodriguez Zapa-
tero. Un Real Decreto que
ha quedado en papel mo-



Jjado y que supone el re-
traso de la edad de jubila-
cion para profesiones de
riesgo para la salud. Un
atropello que hace que
muchas y muchos traba-
Jadores trabajen cuando
han perdido una parte im-
portante de su capacidad
motora. Por todo esto, el
proximo dia 24 de octubre
vamos a iniciar la cam-
pana estatal contra la Si-
niestralidad Laboral.

La campana contra la si-
niestralidad laboral, que
vamos a sostener en el

tiempo con convocatorias
rotativas por todo el Es-
tado espanol es una de-
cision firme, de denuncia
de una situacion intole-
rable. En Espana, durante
el ano 2022, se registraron
653.510 accidentes de tra-
bajo. Mientras la media de
la Union Europea muestra
una tendencia decrecien-
te de accidentes mortales
y no mortales entre 2010 y
2019, los datos de Espana
reflejan un empeoramien-
to del indice de inciden-
cia con resultado mortal.
La primera de las convo-
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catorias que CGT llevara
a cabo sera en Castilla y
Leon, donde hace unas
semanas moria un joven
de 22 anos en un acciden-
te de trabajo. Sera en la
ciudad de Zamora, donde
en el verano de 2022 va-
rios efectivos de bombe-
ros forestales perdian la
vida durante el incendio
de la Sierra de la Culebra.
Consecuencia en buena
medida por la precariedad
de las condiciones labora-
les del sector.

Maritimas 5



Salvamento Mantimo
CRISIS MIGRATORIA

105 TRABAIADORES DE SALVAMENTD MARITIMO PIDEN REFUERZ05 EN LAS TRIPULA-
CIONES DE LAS EMBARCACIONES PRRA PODER AFRONTAR LA CRISIS MIGRATORIA

Hacen turnos de siete
dias en los que tienen

que afrontar cualquier
emergencia que surja en
su zona. El pasado fin de
semana algunos de los
tripulantes de las embar-
caciones de Salvamento
Maritimo en Canarias em-

pataron mas de 20 horas
de trabajo seguidas por-
que llegaron cerca de mil
personas en cayuco solo a
la isla de El Hierro. Es la
realidad que tienen que
vivir desde hace casi dos
meses. Pero no es un pro-
blema nuevo ni descono-
cido.

La crisis de los cayucos
comenzo en Canarias en
2006 con la llegada de
mas de 31.000 personas a
las costas del archipiéla-
go. Desde entonces, el go-
teo ha sido constante a o
largo de todo el ano, aun-
que con mayor incidencia
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en los meses de las cono-
cidas ‘calmas’ cuando el
mar esta mas tranquilo y
les garantiza unas trave-
sias algo mas seguras a
los que salen de la costa
africana rumbo a Canarias.
En 2020 esta crisis volvio a
crecer con una nueva lle-
gada masiva de migrantes
que sobrepaso las 22.000
personas. Este ano esa ci-
fra ya se ha superado con
creces y va camino de ser
superior a la de 2006. A
dia de hoy ya son mas de
27.000.

Para afrontar esta situa-
cion, los trabajadores pi-


https://www.antena3.com/noticias/sociedad/asi-trabajo-rescatadores-cayucos-canarias-quererlo-conviertes-verdugo-eso-muy-dificil-olvidar_20231025653948fae8e7a50001421522.html

den que se refuercen las
tripulaciones de las em-
barcaciones que se dedi-
can a este tipo de rescates
y solo en los meses en oS
que la llegada de pateras
y cayucos aumenta para
que los turnos de traba-
jo sean mas cortos y les
permite recuperarse de
Jjornadas  maratonianas.
Aseguran que esta misma
semana Salvamento Mari-
timo, una empresa publi-
ca dependiente del minis-
terio de Transportes, les
ha vuelto a reiterar que no
hacen falta mas recursos.

En lo que va de ano, Sal-
vamento Maritimo ha res-
catado mas de 430 pateras
con casi 29.000 personas a

bordo. Lo han hecho las
tripulaciones de las cin-
co embarcaciones que se
dedican a este tipo de res-
cates. Sus equipos estan
formados por cuatro per-
sonas que durante siete
dias estan de guardia per-
manente, por lo que, con
este ritmo de llegadas, es
Imposible descansar.

Denuncian que, ademas,
no cuentan con el equipa-
miento adecuado, ni EPIS
para su proteccion ni tam-
poco las herramientas de
las embarcaciones. Ase-
guran que en alguna oca-
sion han tenido que usar
Sus propios moviles por-
que los aparatos de los
buques estan tan obsole-

Noticias

tos que no les facilitan las
indicaciones que garanti-
cen su seguridad.

Relato de un rescate

Marcos Diaz es el delega-
do sindical de estos traba-
Jjadores y marinero de Sal-
vamento Maritimo desde
hace mas de una decada.
Conoce bien la labor de
rescate de naufragos. Nos
cuenta que “para trabajar
aqui tienes que ponerte
una coraza y deshumani-
zarte, porque el drama es
enorme y lo vivimos dia
tras dia. Cuando los ocu-
pantes de un cayuco ven
nuestra embarcacion, sa-
ben que estan salvados,
pero quieren llegar a tie-
rra cuanto antes, por eso

Maritimas 7



lo primero que tenemos
que hacer es intentar que
se tranquilicen, porque la
euforia puede provocar
que su cayuco vuelque”.

Asegura que cada res-
cate es diferente y que
tienen que estar prepa-
rados  emocionalmente
para todo. “Hay algunos
con mucha profundidad
donde vienen hacinados.
Cuando nos acercamos
tenemos que comprobar
que todos estan mas o
menos bien, pero también
que no hay ningun falleci-
do. Si lo hay tenemos que
subirlo a pulso. Dentro te
puedes encontrar de todo:
desde los depositos de
combustible hasta ropa,
excrementos o vOmitos.
Tenemos que buscar entre
todos los recovecos”.

“Llega un momento en
que no puedes mas, pero
sabes que en cualquier
momento suena el teléfo-
no y tienes que salir otra
vez”. Diaz afirma que en
2020, con la segunda gran

crisis, el 80% de una de

8 Noticias

las tripulaciones canarias
estuvo de baja psicologica
porgue no podian aguan-
tar la presion de ver esta
tragedia humanitaria dia
tras dia. “A veces la situa-
cion es tan extrema, si la
barcaza ha naufragado vy
estan en el agua, que te-
nemos que elegir a quien
salvar. Sin quererlo te con-
viertes en verdugo y eso
es muy dificil de olvidar”.

Recuerda con dolor la tra-
gedia ocurrida en Lanza-
rote donde murieron ocho
personas a pocos metros
de la costa sin que pudie-
ran hacer nada por ellos.

En nuestro pails hay unos
780 tripulantes de flota de
Salvamento Maritimo re-
partidos por toda la costa
en 75 embarcaciones. 16
de ellas estan en Canarias,
donde dedican gran parte
de su trabajo y tiempo al
rescate de paterasy cayu-
cos sin dejar de socorrer
a cualquier embarcacion
que lo necesite.

Maritimas

an extrema

Jue tenemos
ue elegir a
quién salvar
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Remolque Po

Jano

CONOCIENDO EL REMOLQUE

EL REMOLOUE PORTURRIO ES LA OPERACION NAUTICA DE ASISTENCIA EN LA MANID-
BRA DE UN BUQUE, CONOCIDO COMD “REMOLCADD",

l remolque por-
tuario, tal como se
define en el arti-

culo 1271 del Real

Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiem-
bre, por el cual se aprueba
el Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante,

se refiere al servicio cuyo
proposito es la operacion
nautica de asistencia en
la maniobra de un buque,
conocido como “remolca-
do”. Este servicio se pres-
ta siguiendo las instruc-
ciones de su capitan, y se
lleva a cabo con la ayuda
de uno o varios buques
adicionales, denomina-
dos “remolcadores”, que
proporcionan la potencia
motriz necesaria o, en su
defecto, el acompana-
miento o puesta a dispo-
sicion dentro de los limi-
tes de las aguas incluidas
en la zona de servicio del
puerto.
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Los remolcadores son
esenciales para llevar a
cabo tareas de apoyo en
la  maniobrabilidad de
embarcaciones de gran
envergaduray objetos flo-
tantes, ya sea empujando
o tirando de ellos con la
ayuda de cabos, ademas
de proporcionar auxilio y
rescate, realizar operacio-
nes de control anticonta-
minacion y lucha contra-
incendios.

Este proceso generalmen-
te consta de tres fases:

La primera fase se carac-
teriza por la navegacion a



una velocidad apreciable,
en la cual el buque puede
mantener un control ade-
cuado utilizando sus pro-
pios medios, como hélices
y timones. Durante esta
fase, la asistencia de los
remolcadores puede ser
necesaria, aunque por lo
general no serequiere una
potencia de traccion fija
excesiva. Sin embargo es
fundamental contar con
condiciones  especificas
de navegacion y eficiencia
para brindar apoyo a un
bugue en movimiento.

La fase intermedia implica
la reduccion de la veloci-
dad del buque mientras
se acerca a un area de
maniobra, una darsena,

0 un muelle, y durante la
cual el buque comien-
za a detenerse. Durante
esta etapa, la velocidad
del buque disminuye, lo
que reduce la efectividad
de sus propios medios de
navegacion. Por lo tan-
to, se hace mas frecuente
la necesidad de recurrir
a la asistencia de los re-
molcadores, y estas inter-
venciones suelen ser mas
prolongadas, ya que los
factores externos como el
viento, las olas y las co-
rrientes afectan de mane-
ra desigual al buque.

La fase final corresponde
a las maniobras de apro-
ximacion, reviro (o vira-
je) y atraque o al proce-

Noticias

so inverso de partida. En
esta etapa, el buque se
encuentra practicamen-
te inmovil, lo que limita
la capacidad de utilizar
sus medios propios para
controlar las influencias
externas. Por lo tanto, se
requiere una asistencia
significativa por parte de
los remolcadores.

Cabe anadir que la vida
dentro de un remolcador
no se limita Gnicamente a
estas tres fases. Desde el
momento en que la tripu-
lacion embarcay se releva,
se encuentra disponible
y operativa en todo mo-
mento. Durante esta guar-
dia, el descanso es esca-
so, irregular y discontinuo.
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Se pasa la mayor parte del
tiempo a la escucha de la
radio VHF, con intervalos
en los que el Capitan es-
pera solicitudes de ser-
vicio por teléfono movil,
el Jefe de Maquinas, aun
teniendo la maquina des-
atendida, durante la guar-
dia esta en alerta para
que esta este operativa en
todo momento y el meca-
mar a parte de su mante-
nimiento ordinario esta a
la espera de ordenes tan-
to del Capitan como del

12 Noticias

Jefe de Maquinas. La ma-
yoria del trabajo se reali-
za de manera imprevista
y en cualquier momento,
intensificando durante la
nochey con frecuencia in-
volucrando un alto riesgo
y una gran responsabili-
dad. Siempre se debe es-
tar listo y preparado para
zarpar en cuestion de mi-
nutos tras recibir una lla-
mada por radio o teléfono,
ya Sea para una maniobra
rutinaria 0 una emergen-
cia.

Maritimas

En el ambito del remol-
que portuario, persisten
numerosos desafios en
la lucha por preservar los
derechos laborales, socia-
les y profesionales de los
trabajadores. Durante mu-
cho tiempo, los miembros
que componen el Sector
Mar y Puertos de la CGT
han enfrentado obstacu-
los considerables, como
intentos de introducir
banderas de conveniencia
en los puertos del Estado
Espanol, jornadas labo-



rales que superan las 112
guardias anuales en algu-
nas empresas navieras del
sector remolque portuario
en Espana, restricciones
impuestas por la Direccion
General de la Marina Mer-
cante (DGMM) que dificul-
tan a los recién graduados
de facultades o escuelas
nautico-pesqueras a com-
pletar sus periodos de
embarque al requerir em-
barcaciones de bandera
espanola y, que cada vez
SoNn menos comunes y no

siempre cumplen con los
criterios establecidos por
el Real Decreto 269/2022,
de 12 de abril, que regula
los titulos y competencias
profesionales de la Mari-
na Mercante y un largo et-
cétera.

El Sector Mar y Puertos
de la Confederacion Ge-
neral de Trabajo, enfren-
taremos a quienes estén
contribuyendo a convertir
el salvamento y seguridad
maritima, el transporte

maritimo, el trafico inte-
rior, los servicios mariti-
mos y portuarios en un
ejemplo de precariedad
laboral y explotacion res-
paldados por la interna-
cionalizacion y la compe-
titividad. Los armadores,
navieros y el gobierno no
deben actuar por encima
de la legalidad ni de la
dignidad de sus tripulan-
tes.
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[ SINDIGALISTAS MUL-
TADAS POR REALIZAR
UNA MANIFESTACION DU-
RANTE LA HUELGA GL-

NLRAL DE TRANSPORTES
DEL 18 DE MAYO

LA CONFEDERACION GENERAL DEL TRABAJO (CGT) DE
VALENCIA DENUNCIA QUE LA LEY MORDAZA VUELVE A
ATACAR LOS DERECHOS DE LA CLASE TRABAJADORA

El 18 de mayo de 2023, CGT convo-
cO en solitario una Huelga General
a nivel estatal en el sector de los
conductores profesionales urbanos
e Interurbanos, cuyas reivindicacio-
nes eran la aplicacion de los coefi-
cientes reductores y por una jubila-
cion a los 60 anos.

Con motivo de la Huelga General de
Transportes, la Federacion Local de
Valéencia de la central anarcosindi-
calista CGT, junto con otras organi-
zaciones de trabajadoras, convoco
ese mismo dia una concentracion a
las 11 h. en la Calle Colon de Valen-
cia — comunicada y autorizada por
las autoridades pertinentes - a la
cual asistieron mas de un centenar
de trabajadoras.

Segln relatan militantes de la CGT,
“en un momento dado, se decidio
por parte de les organizaciones sin-
dicales presentes, movilizar a las
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huelguistas, iniciando asi una mar-
cha hasta la Plaza del Ayuntamien-
to, con el fin de tener mayor impacto
y visibilidad”. I anaden: “La decision
de pasar de una concentracion - es-
tatica — a una manifestacion - en
movimiento — fue comunicada al in-
terlocutor de las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado en el lugar”.

La manifestacion se desarrollo de
forma totalmente pacifica y recorrio
la Calle Colon, la Calle Xativa y la
Avenida del Marqueés de Sotelo, para
finalizar en la Plaza del Ayuntamien-
to. Una vez alli, 11 trabajadores que
portaban la pancarta de cabecera
fueron requeridos por varios agen-
tes para su identificacion sin ningin
tipo de explicacion por parte de la
Policia Nacional.

Asi, el pasado viernes 22 de sep-
tiembre, cuatro meses después de
los hechos, las 11 trabajadoras iden-



tificados — 9 pertenecientes a la CGT
I dos a Asset Transpporte — recibie-
ron notificaciones de delegacion de
gobierno con la correspondiente
sancion.

Es por ello que CGT-Valencia de-
nuncia que 11 trabajadoras han sido
multadas en el contexto de una
Huelga General, es decir, durante el
ejercicio de sus derechos.

Ante esto, el sindicato libertario, en
palabras de Juan Miguel Font -Secre-
tario General de CGT-Valencia - “no
dara un paso atras frente la repre-
sion”. “A pesar de la represion y la
aplicacion por parte de los agentes
del CNP de la ley mordaza, las com-
paneras sancionadas se han negado
a pagar la multa y desde CGT se van

a organizar distintos actos en soli-

daridad con todas ellas”, anade.

Desde CGT insisten, “una vez mas
exigimos, como venimos haciendo
desde hace mucho tiempo, la dero-
gacion total de la “Ley Mordaza”, que
coarta nuestras libertades y reprime
la lucha de nuestra clase, la lucha
de la clase trabajadora”.

Y concluyen: “No nos callaremos
ante ninguna injusticia, a pesar de
que la represion vuelva a recaer una
y otra vez sobre nosotras, porque
estamos buscando, con el apoyo
mutuo vy la solidaridad entre com-
paneras, una sociedad mas libre y
justa. Ningln abuso sin respuesta”.
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MARINAMERCANTE

ACCIDENTE LABORAL

N MARINERO DEL BUQUE ‘AL ANDALUS EXPRESS' FUE ATROPELLADO HACE UNA SE-
MANA POR UNA CRBEZA TRACTORA QUE LE ROMPI0 UNA PIERNA

| sabado 21 de oc-
tubre, solo dos se-
manas después de
que un operario
de Naviera Armas

falleciese en un acciden-
te laboral aplastado por
una plancha de camion
en el buque Volcan de Ta-
madaba mientras estaba

atracado en el puerto de
Las Palmas de Gran Cana-
ria, otro trabajador sufrio
un atropello en el muelle
grancanario por parte de
un vehiculo similar en el
barco Al Andalus Express,
que le mando al hospital
con una pierna rota.

En el primer caso, el del
Tamadaba, el trabajador
fue aplastado por una
plancha que se estaba
manipulando para aco-
modarla en la bodega de
carga por una cabeza trac-
tora que fue precintada
por la Guardia Civil. En el
segundo accidente, el del
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dia 21 de octibre, el ope-
rario fue atropellado en
el puerto por una cabeza
tractora similar.

Barco de otra compaiiia

El accidente del buque Al
Andalus Express se produ-
jo durante la descarga del
mismo. En torno al mismo,
ha habido mucho mutis-
mo Interno por parte de
la compania debido a que
el barco, aunque esta fle-
tado por Naviera Armas,
los tripulantes son de otra
compania -el barco tie-
ne bandera chipriota y es
propiedad de FSR.


https://www.atlanticohoy.com/empresas/naviera-armas-accidente-grave-al-andalus_1523331_102.html
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Manna Mercant

(D

LA CONCESION DE LA TER
VALENCIH, PREAL

EL 10 de noviembre del ano
pasado, el consejo de ad-
ministracion de la Autori-
dad Portuaria de Valéncia
(APV) aprobo el traslado
de la terminal de cruceros
de su ubicacion actual, en
el dique norte, alejada por
tanto del casco urbano, a

MINAL DE PRaRIER

los antiguos astilleros de
Boluda, junto a los Pobla-
dos Maritimos.

La construccion y explota-
cion de la nueva infraes-
tructura se adjudico me-
diante una concesion de 35
anos ampliable a 50 a Ba-
learia, asociada con Global
Ports Holding (GPH) para
la gestion de cruceros, con
una inversion prevista de 38
millones de euros.

Sin embargo, un ano des-
pués, las obras no se han
iniciado y el retraso va para
largo puesto que, segln ha
averiguado elDiario.es, los
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Balearia

05 D BALEARIA EN EL PUERTO OE
LADR HASTA QUE St RESUELVA EL CONELICTO CONMaC

plazos administrativos de la
concesion para la ejecucion
del proyecto constructivo
se han paralizado a la es-
pera de que se resuelva la
ubicacion de la nueva esta-
cion de cruceros que, tal y
como avanzo elDiario.es, ha
solicitado MSC, asi como los
accesos a las infraestructu-
ras.

De esta forma, los plazos
reglados que establece la
concesion para la presen-
tacion y ejecucion de pro-
yectos quedan suspendidos
para evitar un perjuicio en
este caso hacia Balearia.


https://www.eldiario.es/comunitat-valenciana/valencia/concesion-terminal-pasajeros-balearia-puerto-valencia-paralizada-resuelva-conflicto-msc_1_10616645.html

Como ya adelanto este dia-
rio, la naviera mas grande
del mundo, MSC, ha pedi-
do una concesion para una
nueva estacion de cruceros,
lo que ha generado un co-
flicto con Balearia, Unica
que se presentd al concurso
para desarrollar la terminal,
ya que considera que los
grandes buques de la mul-
tinacional suiza atascaran
la entrada y salida de sus
ferris.

A esto se anade que la APV,
al parecer presionada por
MSC, habria tumbado el
proyecto de accesibilidad
propuesto por la naviera
valenciana, mas amable vy
sostenible, por otro mas
duro con vistas a posibilitar
un mayor volumen de tre-
nes que conecten la termi-
nal sur con la futura termi-
nal norte de contenedores
adjudicada a una filial de
la multinacional suiza, si es
que llega a ejecutarse.

El proyecto inicial de Ba-
learia preveia paseos semi-
peatonales ajardinados con
un terraplén para salvar las
actuales vias de ferrocarril,
con apenas cuatro circula-
ciones diarias. Sin embargo,
la APV habria modificado
los requisitos para poder in-
crementar los traficos ferro-
viarios con vistas a la futura
construccion de la polémi-

ca terminal norte, lo que
implicaria crear un enorme
viaducto con una rotonda
de acceso a la terminal de
pasajeros de Balearia para
salvar las vias del ferroca-
rril, con el Impacto visual
que conllevara. Otra alter-
nativa menos factible por
su elevado coste que se ha
estudiado abordaba la po-
sibilidad de crear un tunel.

La presidenta de la APV co-
mentd hace una semana
que esta pendiente “una
reunion con el Ayuntamien-
to para analizar el tema
de los accesos y la inte-
raccion puerto-ciudad”, al
mismo tiempo que “se es-
tan haciendo estudios de
maniobrabilidad y hay que
estudiar diversos aspectos
técnicos” para ver hasta que
punto es compatible el flu-
jo de ferris y de cruceros de
ambas terminales, es decir,
la de Balearia y la de MSC.
En cualquier caso, se mos-
tro convencida de que “ha-
bra un encaje satisfactorio
para todos”

Demanda en el juzgado

Accio  Ecologista-Agro en
nombre de la Comissio Ciu-
tat-Port, recurrio ante la sala
de lo contencioso-adminis-
trativo del Tribunal Superior
de Justicia de Comunitat
Valenciana (TSJCV) la adju-
dicacion de la infraestruc-

tura a Balearia al haberse
aprobado sin los pertinen-
tes informes ambientales y
solicito la suspension cau-
telar del proyecto, algo que
rechazo el juzgado.

En su demanda, la organi-
zacion pone de relieve que
la propia Balearia como ad-
judicataria reconoce “im-
pactos significativos” por la
emision de gases de los bu-
ques. Para demostrarlo, so-
licitdo “un dictamen pericial
del Instituto de Evaluacion
Ambiental e Investigacion
del Agua (ldaea) pertene-
ciente al Consejo Superior
de Investigaciones Cienti-
ficas (CSIC), con el objetivo
de que emita informe esti-
mando el impacto en la ca-
lidad del aire del barrio de
Natzarety el entorno sur de
la ciudad en contacto con el
puerto.

Sin embargo, la seccion 5
de la sala de lo contencio-
so administrativo del Tri-
bunal Superior de Justicia
de la Comunitat Valenciana
ha denegado la peticion al
no considerar “que pueda
esclarecer los hechos con-
trovertidos,  estimandose,
ademas, su innecesariedad,
siguiendo criterios de efica-
cla procesal, a la vista del
resto de los medios proba-
torios propuestos y admiti-
dos”.
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Competencia desestima que Armas tenga posi-
cion de dominio en el mercado ro-ro

a Sala de Com-

petencia del

Consejo de la

Comision Nacio-

nal de los Merca-
dos y la Competencia
ha dictado a media-
dos del pasado mes
de septiembre resolu-
cion de archivo en re-
lacion con la denuncia
presentada por Fred
Olsen contra Bahia de
las Isletas, matriz de
Armas, por supuesto
abuso de la posicion
de dominio en el mer-
cado del transporte
maritimo regular de
carga rodada en la
ruta entre la peninsula
y Canarias, adquirida
tras la toma de control
de Trasmediterranea.

En el razonamiento
para el archivo de este
expediente, Compe-
tencia argumenta que
existian en el momen-
to de la denuncia po-
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tenciales  entrantes,
como es el caso de
la propia Fred Olsen,
que, en el momento
de realizar la denun-
cia, estaban analizan-
do la viabilidad de
establecer un servicio
de transporte mariti-
mo entre la peninsula
y Canarias que com-
pitiera con Armas, tal
y como finalmente se
confirmo, pese a que
Armas tenia una cuota
elevada en este tra-
yecto en 2017 y 2018.

De igual manera, el
organismo regulador
también  argumenta
que, a medio plazo,
puede haber nuevos
entrantes dado que
la linea Cadiz-Cana-
rias, se presta bajo
contrato de servicio
publico y sale perio-
dicamente a licitacion.
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fibencys actaa como experto independiente en
la distribucion de Naviera Armas

bencys ha
presentado
un informe
para la va-
loracion de
la reestructuracion
de Naviera Armas.

Entre sus funciones,
la firma ha realiza-
do un analisis de la
situacion de Naviera
Armas y ha emitido
un informe de valo-
racion como empresa
en  funcionamiento.
Este informe, confor-
me a lo establecido
en la ley, se ha ela-
borado con el objeti-
vo de evaluar el valor
actual de la empresa.

Grupo Armas Trasme-
diterranea  suscribio
en abril de 2023 un
acuerdo con sus prin-
cipales acreedores,
incluyendo un grupo
de bonistas, para fa-
cilitar la implementa-

cion de una reestruc-
turacion integral de
la estructura de capi-
tal del grupo y desa-
palancar su balance.

El plan de reestructu-
racion fue presentado
ante el Tribunal el 27
de septiembre de 2023
y el grupo esta actual-
mente a la espera de
que la homologacion
se haga efectiva. Este
pasado luneshaanun-
ciado el nombramien-
to de Kent S. Hagbarth
COMO NUEvVOo consejero
delegado del grupo.


https://www.pressdigital.es/articulo/economia/2023-10-17/4477309-naviera-armas-contrata-despacho-especializado-abencys-proceso-reestructuracion
https://www.cadenadesuministro.es/noticias/competencia-desestima-que-armas-tenga-posicion-de-dominio-en-el-mercado-ro-ro-entre-la-peninsula-y-canarias/

Naviera Armas Trasmeditesranea presenta ini-

ciativas ambientales

aviera Armas

Trasmedite-

rranea infor-

ma que esta

centrando el
foco de su esfuerzo en
EcoEficiencia en as-
pectos tales como sis-
temas de propulsion
mas eficientes, que
ahorran hasta 12% en
el consumo de com-
bustible, y la aplica-
cion de pinturas con
fluopolimeros,  que,
gracias a su optimi-
zacion para vencer la
resistencia hidrodina-
mica, reducen en 6%
las emisiones de CO2
y contribuyen también
a un menor consumo
de combustible.

“Con el aval del Mi-
nisterio para la Tran-
sicion Ecologica y el
Reto Demografico vy la
certificacion de Llo-
yd's Register de los
proyectos y esfuerzos

que hace el Grupo
Armas Trasmediterra-
nea para contribuir a
compensary absorber
la huella de carbono
(CO2), pone de mani-
flesto el firme com-
promiso de la compa-
nia con los planes de
descarbonizacion que
lleva a cabo la Union
Europea y el Gobier-
no de Espana”, indican
desde la compania.

Los planes incluyen
también la optimiza-
cion en las oficinas
y las terminales del
Grupo Armas Tras-
mediterranea, en to-
dos los puertos don-
de opera. Uno de los
ejemplos mas desta-
cados se traduce en la
progresiva incorpora-
cion de los buques al
sistema de conexion
eléctrica a tierra, tam-
bién conocido como
cold ironing.

MERCHNITE
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Suardiaz pone en marcha los traficos entre

Vigo y Liverpool

ras completar
el primer viaje
de prueba de
SU nuevo ser-
vicio semanal
entre los puertos de
Vigo vy Liverpool con
el buque de carga ro-
dada ‘Friedrich Russ’,
Suardiaz ha puesto en
marcha esta ruta esta
viernes, 27 de octubre.

La embarcacion ro-ro
cubre primera travesia
oficial de la nueva li-
nea a traves de la cual
se transportaran has-
ta el 86% de los com-
ponentes necesarios
para la fabricacion en
la planta britanica de
Stellantis en Ellesme-
re Port, de donde sa-
len mas de 50.000 ve-
hiculos anuales de los
modelos comerciales
ligeros de las marcas
Citroén, Peugeot, Opel
y Vauxhall, en sus ver-
siones eléctricas.

Noticias

Suardiaz tiene pre-
visto realizar dos fre-
cuencias semana-
les en esta ruta para
transportar hasta
14.700 camiones al
ano, con un servicio
que generara un 30%
menos de emisiones
de CO2 en el transcur-
so de un ano comple-
to y que reducira un
37% el consumo con-
sumo de energia.

A través de este flujo
de aprovisionamiento
disenado  conjunta-
mente por la navieray
la marca, la planta de
Stellantis Vigo enviara
a la instalacion ingle-
sa 47 referencias de
piezas de chapa, que
representan el 83%
de la carroceria de los
vehiculos que se fa-
bricaran en la planta
britanica.
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:Abajo los jefes! Escritos libertarios (1857-1861)
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0s textos incluidos en

esta antologia fueron pu-

blicados en Le Libertaire.

Journal du Mouvement

Social, periodico editado
en Nueva Orleans y dirigido por
Joseph Déjacque, quien fue tes-
tigo y enlace de primera mag-
nitud entre el Viejo y el Nuevo
Mundo. Peleon, cultoy enérgico,
los debates que Déjacque plan-
tea no dejan espacio para la
tibieza, aunque sabe que «uno
tiene que vivir en su siglo», por
lo que trata de conjugar las
ideas mas radicales —y con am-
plitud de miras— con una rea-
lidad muy poco halagtena, por
no decir descorazonadora.

La igualdad real entre sexos,
el laberinto del comercio y el
Intercambio, el parasitismo, la
propiedad de los medios de
produccion, las leyes, la de-
nuncia de las diferentes formas
de esclavitud vy el salariado, la
critica de la autoridad y los je-


https://ladistri.cgtpv.org/
https://ladistri.cgtpv.org/producto/abajo-los-jefes-escritos-libertarios-1857-1861/
https://ladistri.cgtpv.org/

:Abajo los jefes!

fecillos de tres al cuarto
son algunas de las ideas
que pueblan esta magni-
fica antologla traducida vy
prologada por Diego Luis
Sanroman.

Anarquista de primera
hora (entonces todavia
se hacian llamar socialis-
tas), Déjacque ha pasado
a la historia por ser quien
primero utilizo el término
«libertario». Pero su apor-
tacion va mucho mas alla.
Su obra mantiene, casi
doscientos anos despues,
una lucidez, unavigenciay
una energia arrolladoras.
Aunque décadas atras se
publico El humanisferio,
esta es la primera anto-
logia de sus escritos que
aparece en castellano.

La furibunda critica contra
el capitalismo de rapina
de aquellos libertarios —

que tenian

una vision del

progreso  distinta

a la que se profesa aho-
ra— electrifica estas pagi-
nas. Escritos de una época
lejana que, sin embargo,
plantean cuestiones que
siguen irresueltas y que,
ademas, nos ponen de-
lante de una realidad so-
cial un tanto desconocida:
la de Estados Unidos a
mediados del siglo xix.

«[..] La Libertad es la Li-
bertad: seamos sus pro-
fetas, todos nosotros, que
somos sus videntes. El dia
en que se comprenda que
el organismo social no
debe ser modificado so-
brecargandolo de compli-
caciones, sino simplifican-
dolo; el diaenqueyanose
trate de demoler una cosa
para sustituirla por otra
similar, aunque rebauti-

zada
y mul-
tiplicada, ese

dia habremos destruido
de arriba abajo el viejo
mecanismo autoritario vy
propietario y reconocido
la insuficiencia y la noci-
vidad tanto del contrato
individual como del con-
trato social. Entonces, el
gobierno natural y el in-
tercambio natural [..] se
elevaran majestuosos vy
benéeficos en el seno de
la humanidad regenerada.
Entonces, también, el go-
bierno autoritario y pro-
pietario, el intercambio
autoritario y propietario,
esa maquinacion sobre-
cargada de intermediarios
y de signos representati-
vos, se hundirg, solitario y
abandonado, en el lecho
desecado de la antigua
arbitrariedad. [...]»
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El precio del
alquiler  en
Madrid, en
agosto de
2023, segun
la pagina web de Ideal-
ista, alcanzO su maximo
historico, con una subida
respecto al ano pasado
del 10,9%. La cadena Ser
titulaba una noticia re-
ciente de la siguiente
forma: “El alquiler sube
en Madrid un 61,8% en
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- ALOUILERES

diez anos, mientras que
el salario medio crece un
3,3%". Esta situacion se
repite en practicamente
todo el pais, en todas las
provincias se han alcan-
zado picos historicos en
el precio del alquiler, es
decir, nunca antes habia-
mos pagado tanto por vi-
vir en una vivienda.

Esta situacion deriva de
la politica legislativa de

.

unos gobiernos que, de
uno u otro signo, no solo
han protegido los inter-
eses de propietarios vy
rentistas sino que han
generado el marco ido-
neo para la maximizacion
de sus beneficios. El llam-
ado Partido de los Propi-
etarios ocupa practica-
mente todos los sillones
del arco parlamentario v,
pese a sus posibles di-
vergencias en momentos


https://www.todoporhacer.org/hacia-la-huelga-de-alquileres/
https://www.todoporhacer.org/

puntuales, en lo principal,
actla de forma conjunta.

Ademas, en este escenar-
io realmente critico, pues
el precio del alquiler en
la situacion ya descrita
converge con el hecho de
que el nimero de perso-
nas arrendatarias frente
al nimero de propietarios
también se encuentra en
maximos respecto a los
ultimos anos, el crédito
que aun podian mantener
las fuerzas progresistas
se ha esfumado reciente-
mente con la aprobacion
de una ley de vivienda que
ni altera el actual estado
de las cosas ni se asemeja
a lo prometido en todas
sus campanas electorales.

Por ello, como una y otra
vez repetimos en estas
paginas, tan solo la organ-
izacion de las trabajado-
ras en nuestras propias
estructuras puede ser ga-
rantia de la conquista y
proteccion de nuestros
Intereses. Como ejemp-
lo actual de la puesta en
practica de dicha idea, es-
tan los grupos locales en
forma de sindicatos de
vivienda o redes de apoyo
mutuo que escalan terri-
torialmente de forma fed-
erativa.

Pero, al menos en mi pro-

pla experiencia personal,
como antiguo militante
de un grupo de barrio
en la ciudad de Madrid,
la urgencia cotidiana de
las personas que sufren
las manifestaciones mas
violentas del negocio in-
mobiliario  (desahucios,
grupos parapoliciales,
abusos de la judicatura,
etc.) que concentra el es-
fuerzo de las escasas ma-
nos presentes sumado
a la falta de conciencia
como colectivo de todas
aquellas personas arren-
datarias, okupas, etc., es
decir, de precarias en lo
habitacional, dificultan el
desarrollo de procesos de
lucha mas a largo plazo
que involucren a amplios
sectores de nuestra clase.
Pero, en la actualidad, de
forma positiva, hay que
valorar que estos debates
se encuentran presentes
en los diferentes grupos,
aunque a veces viciados
por el uso malintenciona-
do de determinados con-
ceptos, como estrategia,
para la delimitacion de
las respuestas a marcos
concretos que esconden
intereses ideologicos vy
partidistas.

Una herramienta potente,
muchas veces referen-
ciada como curiosidad
historica y no con mate-
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rialidad presente, es la
huelga de alquileres que,
aunque es de justicia
reconocer la existencia
de experiencias actuales,
como durante la reciente
crisis sanitaria y social,
también hay que anadir
que su desarrollo no ha
sido suficiente para de-
sequilibrar el actual esce-
nario.

Ante un enemigo diver-
SO pero con un objetivo
comun, no solo formado
por grandes capitales
agrupados en fondos, en-
tidades bancarias y em-
presas del sector, sino
también por un elevado
nimero de “pequenos”
propietarios que a titulo
individual acumulan 3, 5, 7
010 viviendas como fuente
de ganancia, es necesario
una accion colectiva di-
rigida contra el conjunto
en su totalidad, siendo la
huelga de alquileres una
posible, como lo deben
ser otras.

Senalar a enemigos con-
cretos tiene su inestima-
ble valor pero nos sirve en
momentos puntuales, por
ejemplo, para defender a
una vecina ante el acoso
de un fondo; o el presio-
nar a la clase politica, es-
trategia recurrente de la
que no hemos sido con-
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scientes de toda su limi-
tacion, en parte, al carecer
de aliados en su interior,
al actuar esta, como se ha
dicho ya, como una uni-
dad en la defensa de cues-
tiones tan centrales como
la libertad de empresa o la
propiedad. Por todo ello,
es necesario propuestas
que puedan reunir difer-
entes objetivos como que
afecten directamente a
sus beneficios, que per-
mitan ser parte activa a
amplios sectores, que de-
limiten bien los intereses
y facciones contrapuestas
y que saquen la lucha de
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los pasillos de la politica
Institucional para llevarla
a nuestro propio escenar-
0.

Siendo consciente de las
multiples limitaciones
para desarrollar dicha
propuesta a dia de hoy,
también es necesario re-
marcar experiencias re-
cientes de lucha como
ejemplo, luchas que nos
muestran como el trabajo
constante con una linea
clara permite desbordar
los limites de lo imagina-
ble. La huelga de mujeres
del 8-M de 2018 que conto
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con la participacion activa
de cientos de miles de el-
las, con impacto en todos
los rincones del pais, es
una clara muestra de ello.

Fijar en el imaginario
colectivo las posibilidades
de la accion del comun asi
como una serie de obje-
tivos politicos es una tar-
ea a desarrollar por todos
los grupos de vivienda vy
colectivos de trabajadoras
para generar las condi-
ciones que nos permitan
escalar la lucha y salir del
iInmediatismo actual.



