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LA EUROPA FORTALEZA BLINDA MAS
SUS FRONTERAS

| pasado 14 de ju-

nio una terrible

noticia conmocio-

no a todo el mun-

do: un barquero
pesquero, que habia sali-
do de Libia unos dias an-
tes transportando entre
400 y 750 migrantes de
origen paquistani, egipcio,
palestino, sirio y afgano,
naufragd mientras inten-
taba llegar a las costas de
Grecia. Tan solo 104 su-
pervivientes fueron resca-

tados, lo cual lo convierte
en el peor incidente en el
Mediterraneo en lo que va
de ano. Mas de 100 de los
fallecidos eran ninos.

Segln el relato oficial de
los guardacostas griegos,
gue se encontraban pre-
sentes durante el naufra-
gio, el motor del barco se
averio y este pego un giro
demasiado brusco, lo cual
provoco que se volcara vy
que cientos de personas
cayeran al mar. Sin embar-
go, una investigacion de la
BBC y el New York Times1
reveldo que los guardacos-
tas habian tomado cono-
cimiento de que el motor
se habla estropeado 13
horas antes y que, pese a
ello, permanecieron im-
pasibles, incluso ante las
[lamadas de socorro que

efectuaron a la ONG Alarm
Phone. Ademas, varias su-
pervivientes manifestaron
que fueron los guardacos-
tas quienes provocaron la
catastrofe, al amarrar su
embarcacion a la suya vy
tirar de ella.

Mientras las autoridades
griegas recogian cuerpos
sin vida del agua, otra no-
ticia maritima empezo a
recorrer el mundo: el 18
de junio, cinco millona-
rios de origen estadouni-
dense, francés, britanico
y paquistani se habian
sumergido en un mini
submarino, operado por
la empresa de aventuras
para ricos OceanGate, para
ver los restos del Titanic,
situado en el fondo del
Atlantico norte. Sin em-
bargo, dos horas después
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se perdido contacto con
el sumergible y se inicio
- aqul sl - una freneética
bUsqueda para encontrar-
les en la que participaron
tanto empresas privadas
como el ejercito de EEUU
y Canada. Tras 80 horas de
busqueda y millones de
dolares invertidos en los
esfuerzos de rescate, se
descubrio que el submari-
no habla implosionado al
poco de sumergirse y que
sus tripulantes estaban
muertos.

Estas dos noticias revelan,
con una crueldad dificil
de digerir, la indiferencia
de las autoridades euro-
peas ante el sufrimiento
de quienes provienen de
otras latitudes y el doble
rasero que existe a la hora
de Iniciar operaciones de
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rescate: las vidas de los
ricos importan, las de los
pobres, no.

Por desgracia, no se tra-
tan de las Unicas noticias
tragicas relacionadas con
movimientos migratorios
de los Ultimos meses. Y es
que, si algo nos ensena la
actualidad, no seria justo
acusar solo a Grecia de
promover una necropoliti-
ca racista en sus fronteras,
cuando resulta evidente
que todo Occidente ente-
ro se comporta de manera
similar.

Naufragio en Italia

Un incidente parecido se
produjo unos meses an-
tes, concretamente el 26
de febrero, cuando otra
embarcacion - cargada
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con unos 200 ciudadanos
afganos que habian zar-
pado desde Turquia - se
hundio a 40 metros de
la costa de Cutro, al sur
de Italia. En esta ocasion
fallecieron 94 personas,
siendo 35 de ellas meno-
res.

El 4 de marzo, la primera
ministra ultraderechista
Giorgia Meloni compare-
cio para explicar que Fron-
tex no les habia comuni-
cado ninguna emergencia.
“Alguno de ustedes pien-
sa que el Gobierno italia-
no podia haber salvado
las vidas de 60 personas
y no lo hizo?" llego a de-
cir la muy sinverguenza.
Esto mismo fue reiterado
por Matteo Salvini, mi-
nistro de Infraestructuras
y Transportes de ltalia y



responsable de la Guardia
Costera: “Frontex, eviden-
temente, no habia sena-
lado riesgos inminentes.
Si no, la Guardia Costera o
la Marina italiana habrian
Intervenido”.

Sin embargo, el pasado 1
de junio, un reportaje de
Lighthouse Reporters vy
El Pais reveldo que Meloni
y Salvini habian mentido
al mundo al respecto del
naufragio: Frontex habia
detectado la embarca-
cion seis horas antes de
su hundimiento desde
uno de sus aviones, habia
marcado el barco con una
alta probabilidad de estar
transportando personas -
usando técnicas de vision
termal — y habia avisado

que presentaba deficien-
cias que ponia a sus tri-
pulantes en peligro, pero
la Guarda Costera italiana,
que ademas conocia que
habla condiciones me-
teorologicas adversas, se
negod a iniciar una opera-
cion de rescate. Y asi hasta
que fue demasiado tarde.

Las resistencias de las au-
toridades a priorizar los
rescates frente al control
han aumentado en los
ultimos anos. Tal y como
explica la investigacion de
El Pais, “desde 2019 hasta
los dos primeros meses
de 2023, 232.660 migran-
tes llegaron a Italia por
mar en mas de 6.356 des-
embarcos. De esos mas
de 6.000 casos, solo en
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el 25% de ellos se activo
una operacion de bus-
queda vy rescate. El resto,
como el caso de Cutro,
se tratd como una actua-
cion policial. Ese porcen-
taje contrasta con el de
2016, el ano que batio to-
dos los récords de llega-
das, con 181346 personas
desembarcadas. Ese ano,
las operaciones de resca-
te suponian el 98% de las
intervenciones”. En otras
palabras: hace 7 anos, casi
siempre que se vela un
barco en peligro se inicia-
ba una operacion de res-
cate; sin embargo, ahora
ya solo se hace en una
de cada cuatro ocasiones,
con la finalidad de gene-
rar un efecto desaliento
para quienes quieran en-
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trar en Italia. Aunque esta
politica suponga la muer-
te de casi un centenar de
personas.

La Europa Fortaleza se
blinda mas

Al poco de iniciar Pedro
Sanchez su presidencia
de la UE, el 8 de junio se
llegd a un preacuerdo de
los distintos ministros de
Interior europeos en ma-
teria de migracion y asilo.
Y, de nuevo, Meloni - a la
que el socialdemocra-
ta Sanchez precisamente
habia blanqueado un mes
antes con una cumbre bi-
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lateral en la que alardea-
ban de su “buena sinto-
nia” - se convirtio en la
protagonista de las nego-
ciaciones.

Para Roma, era impera-
tivo acortar el tiempo de
responsabilidad de los
Estados sobre las perso-
nas que llegan, acelerar
los retornos de migrantes
irregulares en la fronteray
establecer mas acuerdos
con paises de origen y de
transito para evitar que las
personas puedan incluso
salir rumbo a las costas
europeas. Replicar el mo-
delo turco o libio, vamos.

Maritimas

Y todo esto se aprobo. No
en vano, poco despues de
la cumbre se produjo un
viaje de Ursula von der
Leyen, presidenta de la
Comision Europea, junto a
Meloni a TUnez para refor-
zar la cooperacion en ma-
teria migratoria.

Ademas, el nuevo Pacto
de Asilo permite a cada
Estado decidir qué desti-
nos son seguros para la
expulsion de personas vy
acaba con el reparto de
solicitantes de asilo por
paises.

Cuotas de inmigrantes en



la Policia de Iriin

Por Gltimo, para que na-
die se piense que el mal-
trato institucional hacia
las personas migrantes y
racializadas Unicamente
tiene lugar en paises go-
bernados por la ultrade-
recha, ponemos el foco en
la localidad fronteriza de
Irin (Gipuzkoa), donde el 7
de junio se reveld que un
Jefe de Extranjeria ofrecia
a sus agentes de la Bri-
gada Local de Extranjeria
y Fronteras de la Policia
Nacional dias libres por
cada persona migrante
en situacion irregular que
fuera detenida2. Esta po-
lémica — por no decir sal-
vaje — orden policial estu-
VO «unas horas» en vigor,
hasta que fue anulada por
la Jefatura Superior de la
Policila Nacional del Pais
Vasco.

Tras la publicacion en to-
dos los medios de esta no-
ticia, se armo una buena.
Es un escandalo. Inacep-
table. Pese a ello, 10 dias
después de que estallara
la polémica, el Jefe de Ex-
tranjeria responsable de
la circular fue ascendido
a comisario y casi ningun
medio se hizo eco.

Y es que eso es lo que
supone tener una figura

como Grande-Marlaska de
ministro del Interior para
las personas migrantes
que residen en el Estado
espanol: ha frenado las
Investigaciones sobre la
Masacre de Melilla, ha re-
currido (con éxito) la sen-
tencia de Estrasburgo que
prohibia las devoluciones
en caliente en la frontera
sur, ha bloqueado el ac-
ceso al sistema de solici-
tud de asilo, ha negociado
y firmado el nuevo Pacto
de Asilo europeo y aho-
ra condecora y asciende
a policias que protagoni-
zan polémicas por animar
a “cazar” a extranjeras en
situacion irregular.
Resistencia contra las
fronteras asesinas

Esta claro que Occiden-
te en general, y Europa
en particular, cada vez es
mas hermética para las
personas que huyen de
la guerra y de la miseria
- en muchas ocasiones,
provocadas precisamente
por Occidente -. Las ins-
tituciones europeas no
dudan en gastarse millo-
nes de euros en personal
y tecnologia de Ultima ge-
neracion, en pactar con
regimenes autoritarios
- Marruecos, Turquia, Li-
bia — para que ejerzan el
control de fronteras con
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violencia extrema a cam-
bio de dinero, o para que
reciban a solicitantes de
asilo en su pais — como el
acuerdo de deportacion
de solicitantes de asilo
en Reino Unido a Ruan-
da o, como recientemente
ha pactado Sanchez con
Biden, para que EEUU ex-
pulse a sus migrantes lati-
noamericanos a Espana -.

Por fortuna, frente a la
ofensiva institucional
también nos encontramos
con ejemplos de solida-
ridad, autoorganizacion
y resistencia dentro de
nuestras fronteras. Co-
lectivos sobre los cuales
hemos hablado en abun-
dancia desde este medio,
como las organizaciones
de personas migrantes
que luchan contra el ra-
cismo institucional.

También, en muchos ca-
s0s, la gente sale a la calle
a protestar contra las in-
justicias. En Atenas, Kala-
mata y Tesalonica, tras
la tragedia del naufragio
producido a mediados
de junio, miles de perso-
nas se movilizaron bajo el
lema “No fue un acciden-
te; fue un delito. Refugees
Welcome” y “ijLagrimas de
cocodrilo! No al Pacto Mi-
gratorio de la UE".

Maritimas 7



Salvamento Mantimo

RUTA ARGELINA

SE LLAMABA LILIA E IBA EN PATERA: LA BEBE ENCONTRADA MUERTA
EN UNA PLAYA DE TARRAGONA MURIO JUNTO A SU MADRE

Gonzalo 5anchez
Levante EMV

El cuerpo de la bebé de
ocho meses pertenece a
un naufragio de una bar-
ca con 16 personas a bor-
do el pasado mes de mar-
2o que partia de la ciudad
argelina de Cherchell.
El cadaver de su madre
aparecio en una playa de

Baleares el pasado 6 de
abril.

Siete mil euros. Eso pago
Samira a los traficantes
para montarse con su
hija Lilia, de ocho meses,
en una neumatica preca-
ria con destino a Alican-
te. Una zodiac negra con
un motor de 40 caballos
y capacidad para unas
CiNnCo personas, aunque
se subieron 16. Madre e
hija partieron la playa de
Cherchell, en Argelia, el
pasado 21 de marzo en
mitad de la mas absoluta
oscuridad para burlar las
patrulleras. Pero nunca
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llegaron.

Estaba desaparecida hasta
hoy. El cuerpo de Lilia ha
sido encontrado este mar-
tes en una playa de Tarra-
gona, vy la Guardia Civil ha
confirmado, mediante la
prueba de ADN, su iden-
tidad. Ha sido al cotejarlo
con el de su madre, cuyo
cadaver aparecio el pasa-
do 6 de abril en las costas
de Balears.

Lilia, con solo ocho meses,
se ahogd a 10 kilometros
de la costa de Denia jun-
to a los otros 15 tripulan-
tes de la patera. Junto a su


https://www.levante-emv.com/comunitat-valenciana/2023/07/18/bebe-tarragona-encontrada-muerta-playa-90024937.html
https://cadenaser.com/canarias/2023/06/23/convertir-a-salvamento-maritimo-en-parte-del-control-de-fronteras-es-un-error-que-esta-costando-muchas-vidas-habla-cgt-ser-lanzarote/

madre Samira. Ellas eran
las dos Unicas mujeres de
la embarcacion en la que
tambiéen habia 4 subsaha-
rianos y 10 argelinos. Uno
de ellos era el padre de
Lilia, segun ha confirma-
do el Centro Internacional
para la Identificacion de
Migrantes Desaparecidos
(CIPIMD).

El de este hombre fue
uno de los cuatro cuerpos
que se encontraron re-
cientemente en las redes
de pesca de la embarca-
cion Herminio y Dolores, a
unas seis millas de la cos-
ta alicantina. Por el esta-
do de descomposicion de
los cuerpos habrian pasa-
do, entonces, veinte dias
en el agua, segln explican
fuentes de la Investiga-
cion. El mar habia devuel-
to dos cuerpos mas hace

una semana.

Al resto de tripulantes,
como Samira y Lilia que
eran de la ciudad de Ti-
paza, se les ha declarado
desaparecidos. Es uno de
los naufragios mas recien-
tes de la ruta migratoria
argelina en nuestras cos-
tas, esa que conecta las
playas del pails africano
con las de Almeria, Mur-
cia, Baleares y Alicante.

La frontera sur espanola
tiene cuatro grandes ru-
tas; la de Canarias (la mas
mortifera y mas transi-
tada), la valla de Ceuta y
Melilla, la del estrecho vy
Andalucia y por tltimo la
de Levante o Ruta Argeli-
na. Esta dltima ruta es la
Unica que aumento su vo-
lumen de llegadas el ano
pasado, frente al resto
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que bajaron.

Casi 6.500 llegadas en un
ano

Es la ruta que intentaron
tomar Samira, Lilia, vy 14
personas mas que naufra-
garon. En total se estima
que 6.356 personas han
navegado sus aguas, fren-
te a las 5191 del ano 2021,
segin el dltimo balance
migratorio de la Asocia-
cion Pro Derechos Huma-
nos de Andalucia. Pese a
todo en lo que llevamos
de ano, a falta del verano
que es cuando se concen-
tran las salidas, la tenden-
cia es a la baja.

La mayoria de estas em-
barcaciones no acaban en
Alicante. Segln el informe
de la asociacion, Murcia
recibio 2.810 personas en
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168 pateras, mientras que
Baleares 3.055 migrantes
en 201 embarcaciones y a
Alicante llegaron 495 per-
sonas por via maritima en
45 lanchas. En un 90 %, los
que migran son hombres.

Aunque la ruta migratoria
mas mortifera sigue sien-
do la Canaria, en la ruta
argelina fallecieron el ano
pasado 70 personas y 157
desaparecieron, segun la
APDHA. El balance sigue
creciendo este ano con
este Ultimo naufragio de
15 personas en esta ruta.

Otras fuentes como la Or-
ganizacion Internacional
para las Migraciones OIM,
cifran la tragedia mucho
mas alto. Hablan de 402
personas muertas o desa-
parecidas en la ruta en un
total de 32 naufragios en
el ano 2022. La mayoria de
las tragedias ocurrieron
en pateras que partian de
Oran (140 muertos), Tipaza
(70 muertos) y Mostaga-
nem (69 muertos).

Que haya menores de
edad en las pateras tam-
poco es algo extrano, de
hecho es comiln, pero no
casos como el de Lilia. “Si
gue hemos visto muchas
embarcaciones con cha-
vales muy jovenes, de 14,
15, 17 anos. El perfil suele

ser el de un hombre arge-
lino de 16 a 30 anos” ex-
plican desde el CIPIMD.

El coste de migrar también
cambia mucho. Puede lle-
gar a los 10.000 euros en
los casos mas extremos o
a los 2.000, pero normal-
mente suele oscilar entre
los 5.000 euros por jugar-
se la vida cruzando el mar
en una embarcacion pre-
caria.

A la capital mas cercana

Los trayectos de la ruta ar-
gelina de pateras son sim-
ples; la embarcacion tiene
como destino la ciudad
espanola mas cercana.

Los principales puntos de
salida hacia Murcia son
Oran y Mostaganem. Tipa-
sa o0 Chlef suelen embar-
carse hacia Alicante. Y las
pateras que parten de la
capital Argel o Boumerdes,
mas al norte, acostumbran
Intentar llegar a Baleares.
Desde el Centro Interna-
cional Para la Identifica-
cion de Migrantes Desa-
parecidos explican que
estas es una de las rutas
mas “faciles” debido a la
ausencia de seguridad vy
patrullas, que hacen mas
factible que puedan salir
embarcaciones e incluso
llegar a Alicante sin ser
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detectadas.

A veces, lo primero que
hacen las familias, inclu-
so antes que llamar al
CIPIMD, es hablar con los
traficantes. “A muchas les
dicen que sus hijos estan
bien, pero estan encarce-
lados y por eso no pueden
hablar. Pero es mentira, lo
Unico que quieren es sa-
carles mas dinero” dice
Francisco.

Cuando una persona lle-
ga, aunque la metan en un
Centro de Internamiento
de Extranjeros (CIE) siem-
pre llaman a su familia
para decirles que estan
bien. “Nos toca dar esa
explicacion a las familias
y decirles que lo mas nor-
mal es que a su ser que-
rido le haya pasado algo”,
senala.

Lo primero que se hace
para identificar los cada-
veres es rellenar un for-
mulario en la pagina web
del CIPIMD, incluyendo
datos sobre el aspecto fi-
sico de la persona desa-
parecida, cicatrices, tatua-
jes, marcas de nacimiento,
y sl es posible la ropa que
llevaba en el momento de
salir. Si los familiares lla-
man antes del naufragio,
la entidad pide el teléefono
de alguno de los ocupan-



tes de la patera para pa-
sarselo a las autoridades
y que estas la localicen
antes de una posible tra-
gedia.

Despueés, reclaman a las
familias fotografias, efec-
tos personales y de otro
tipo, y los cotejan con ellas
y el cuerpo que se haya
podido encontrar. Si esta
“preidentificacion” es co-
rrecta, se facilita a la Guar-
dia Civil todos estos datos
para que, via Interpol, so-
licite huellas o muestras
de adn en origen a los fa-
miliares argelinos o que el
Gobierno haga una extrac-
cion a la familia. Se coteja
y se confirma la identidad
en un proceso que puede
durar anos “tenemos ca-
sos de identificacion del
ano 2020!. Y solo después
de eso el juez inicia los
tramites para la repatria-
cion al pals de origen.

Afortunadamente Argelia
financia la repatriacion a
la mayoria de las familias
si cumplen unos requisi-
tos economicos. Marrue-
cos y la mayoria de paises
subsaharianos no lo ha-
cen, lo que provoca que,
si no puede afrontarlos, la
familia son inhumados en
cementerios musulmanes
en Espana.

La ruta argelina es la mas “segura”

Poco tienen que ver una patera que sale de Ma-
rruecos por el Mar de Alboran que una que par-
te de Argelia hacia el litoral valenciano. Los ma-
rroquis toman mas riesgos, mientras que la ruta
argelina cuenta con mejores barcas, motores, e
incluso patrones que estan empezando a pro-
fesionalizarse en Alicante. Manuel Capa, resca-
tador y portavoz de CGT Mar y Puertos, explica
que las barcas que utilizan los ciudadanos ma-
rroquies suelen ser neumaticas, y van muchisi-
mo mas masificadas que una que parte desde
Argelia. Las embarcaciones suelen ser de mucha
peor calidad y también los motoresy la cantidad
de gasolina con la que cuenta la persona que
tiene que hacerse cargo de llevar la embarca-
cion. Aunque los marroquies toman mas riesgos
y hay mas probabilidad de darse un naufragio,
las barcas pueden ir y volver varias veces de-
bido a la poca distancia del viaje. Por contra, la
ruta argelina que llega a Murcia, Alicante o Ba-
leares es totalmente distinta. Las barcas son de
fibra, con motores de 40 o 60 caballos (los hay
de mas pagando hasta 10.000 euros por billete)
y con gasolina de sobra para la travesia, inclu-
so con gps. Mientras que en una patera pueden
meterse 30 o 40 marroquies, las de la ruta ar-
gelina oscilan entre las 5 y las 15 personas, con
mas espacio para los migrantes. Otra diferencia
es la vigilancia, que es mucho menor en las cos-
tas argelinas e inexistente en segiin qué calas de
Murcia y Alicante, algo de los que se aprovechan
los traficantes para viajar con mas seguridad y
poder completar muchos viajes con éxito sin ser
detectados a la llegada. Pese a todo, Alicante no
suele ser un destino como tal «las barcas salen
direccion noroeste, y depende del viento y las
corrientes acaban llegando a algiin punto entre
Cabo de Gatas y Cabo de Palos», dice Capa
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Salvamento Martimo Humanitario

CRISIS MIGRATORIA

&

LA LLEGADA

&
—

a ruta mediterra-
nea central (desde
Libia hacia Italia)
es la mas peligro-
sa del mundo. En
lo que va de 2023 al menos
1.807 migrantes murieron
o desaparecieron en tra-
vesias hacia Europa a tra-
ves del Mediterraneo.

VERAND EN EUROPA AUMENTR 105
VAS CATASTROFES MIGRAT

Cientos de personas desa-
parecieron al suroeste de
la isla griega del Pelopo-
neso tras hundirse el 14 de
junio un barco con mas de
700 migrantes, 34 personas
desaparecieron el dia 20 en
el Atlantico, a 185 kilome-
tros al sur de Gran Canarias
y otras 40 en el naufragio
el pasado sabado de una
barca con decenas de mi-
grantes frente a Lampedu-
sa (Italia). Son las Gltimas
tragedias en el mar cerca
de Europa.

La portavoz de la Organi-
zacion Internacional de
las Migraciones (OIM), Safa
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-5 ANUE-
HIHS

Msehli, reconoce que no
hay motivos para pensar
que en verano las peligro-
sas travesias hacia el sur
de Europa vayan a redu-
cirse, tras meses de esta-
ble aumento, pero destaco
que “las vidas humanas no
deben reducirse a nume-
ros, algo que tememos que
pueda estar ocurriendo en
el Mediterraneo”.

Segun la OIM, en lo que
va de ano al menos 1.807
migrantes han muerto o
desaparecido en travesias
hacia Europa a través del
Mediterraneo.


https://www.lacapitalmdp.com/la-llegada-del-verano-en-europa-aumenta-los-temores-a-nuevas-catastrofes-migratorias/

La ruta del Mediterraneo
central

Segln la OIM, la ruta me-
diterranea central (desde
Libia hacia Italia) es la mas
peligrosa del mundo: “Ano
tras ano documentamos
alli cientos de muertes vy
VEMOS Muy pocas acciones
concretas para responder a
esta situacion”.

El Gobierno italiano de la
ultraderechista Giorgia Me-
loni decretd el estado de
emergencia nacional mi-
gratorio para todo el vera-
no, una manera de destinar
recursos para el traslado
de migrantes y repatriacio-
nes mas rapidas sin tener
que pasar por el Parlamen-
to para su aprobacion.

ltalia teme un aumento
de las llegadas en vera-
no:ya en lo que va de ano
han sido casi 60.000, mas
del doble que todo 2022,
pero aun muy lejos de los
numeros de otros anos
como 2016, cuando fueron
181.436.

Meloni ha restringido la

labor de los barcos huma-
nitarios de rescate: asigna
un puerto inmediato des-
pués de cada operacion
-sea cual sea el numero de
migrantes rescatados- que,
ademas, suele estar lejos.

El barco Aita Mari, de la
ONG espanola Salvamen-
to Maritimo Humanitario,
desembarco el pasado do-
mingo en el puerto italiano
de Salerno (sur), a 172 per-
sonas rescatadas, tras mas
de un dia y medio de na-
vegacion desde la zona de
auxilio.

Tras el naufragio del 26 de
febrero frente a las cos-
tas de la localidad de Cu-
tro (sur) en el que murie-
ron al menos 94 personas,
ltalia aprobd una ley que
introduce un nuevo deli-
to, “muerte y lesiones por
el trafico de inmigrantes
clandestinos”, con penas
de hasta 30 anos de carcel.

Libia como punto de parti-
da

Seglin la portavoz de la
OIM, en los ultimos tiem-

pos se esta registrando un
mayor nimero de salidas
de migrantes desde el este
de Libia.

Libia ha sido denunciada
como pais “no seguro” para
una poblacion migrante de
unas 600.000 personas que
sufren contindas violacio-
nes de derechos humanos.
AUn asi, recibio la sema-
na pasada de Italia dos
nuevos barcos de rescate
como parte del renovado
acuerdo para contener el
flujo migratorio.

La mision especial de la
ONU en Libia (UNSMIL) va
ha mostrado su preocupa-
cion por la detencion arbi-
traria y masiva de migran-
tes y solicitantes de asilo
-incluidos menores- bajo
pretexto de la lucha contra
el crimen organizado en Li-
bia.

En lo que va de ano, al me-
nos 7477 personas han sido
interceptadas -161 de ellas
ninos-, y devueltas a Libia,
que junto a Tunez concen-
tran alrededor del 94 % de
las salidas en la ruta cen-
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tral del Mediterraneo.

La campana lanzada contra
la poblacion subsahariana
por las autoridades tune-
cinas, calificada de racista,
ha contribuido al incre-
mento de huidas por mar,
segln el Foro Tunecino por
los Derechos Economicos y
Sociales (FTDES) que cues-
tiona que Tunez siga sien-
do un “pais seguro” para el
retorno de migrantes y re-
fugiados.

14 Noticias

La Guardia costera tune-
cina interceptdo 14.000 mi-
grantes, la mayoria sub-
saharianos, en los tres
primeros meses del ano.

Grecia, aumento de refu-
giados

Con la llegada del vera-
no, Grecia ha registrado
un aumento de refugiados
y migrantes a traves del
rio Evros, frontera natural
con Turquia, asi como las
embarcaciones precarias

Maritimas

cargadas de migrantes in-
terceptadas por la guardia
costera griega.

Durante los dltimos cuatro
anos, Grecia ha sido acusa-
da de forma reiterada de
realizar ilegales “devolu-
ciones en caliente” de mi-
grantes hacia Turquia.

Segln el Ministerio de Mi-
gracion, las llegadas en
2022 de migrantes y refu-
giados aumentaron un 96
% respecto al ano anterior,



hasta totalizar 17112.

La Guardia Costera turca
ha aumentado su actividad
para interceptar embarca-
ciones con migrantes que
parten desde las playas
turcas, normalmente en
lanchas neumaticas, con
destino a las cercanas islas
griegas.

Entre el domingo 25 y el
lunes 26, los guardacostas
han interceptado a 215 mi-
grantes, entre ellos 65 que
viajaban en un barco de
vela en ruta a Italia.

Segln las estadisticas pu-
blicadas por el Ministerio
del Interior, las autoridades
detienen cada mes entre
12.000 y 13.000 refugiados
e inmigrantes, un ndmero
que llegd a 7.300 en las dos
primeras semanas de junio.

Desde que a finales de 2019
estallara una grave crisis
economica en el Libano, se
ha disparado el nUmero de
salidas ilegales sobre todo
desde la ciudad costera de
Tripoli (norte), de donde
parten embarcaciones con
ciudadanos libaneses vy
también refugiados sirios,
comunidad especialmente
golpeada por la depresion
en el pais.

Egipto arrastra una cri-

sis economica desde hace
anos, agravada por la gue-
rra de Rusia en Ucrania,
dado que es uno de los
principales importadores
de trigo del mundo.

Esto ha llevado a que mas
jovenes busquen irse a Li-
bia para tomar la ruta del
Mediterraneo hacia Italia o
Grecla.

La ruta occidental

El extremo este argelino
pertenece a la ruta central
del Mediterraneo, mientras
que las barcazas que salen
por la ruta occidental des-
embarcan en Espana, que
registro en 2022 un descen-
so del 50 % con respecto a
periodos anteriores.

Argelia, también pais de
transito para la poblacion
subsahariana, es ante todo
senalada por expulsar a
miles de migrantes en el
inhospito desierto del Sa-
hara, una también peli-
grosa travesia migratoria
sobre la que apenas se
tienen datos de muertos o
desaparecidos.

En Marruecos se ha obser-
vado en los Ultimos meses
un refuerzo del control de
las costas mediterraneas,
lo que empuja a los emi-
grantes a alternativas para

llegar a Espana, como la
ruta atlantica hacia las Is-
las Canarias, la mas peli-
grosa y concurrida tanto
por marroquies como sub-
saharianos.

Segln el Ministerio de In-
terior marroqui, en 2022 las
autoridades del pais res-
cataron a 12478 personas
de aguas del Mediterraneo
y el Atlantico, frente a las
14.236 del ano anterior.

En los cinco primeros me-
ses de 2023, socorrieron a
3150. Interior afirma que en
2022 impidieron que 70.781
personas salieran hacia Es-
pana por tierra 0 mar, una
cifra que sitla en 63121 en
el ano precedente.

Organizaciones de ayuda
a inmigrantes como Cami-
nando Fronteras denun-
cian una politica de Fron-
tex enfocada a impedir su
llegada, en vez de asistirlos
en emergencias como un
reciente hundimiento de
una embarcacion en esta
ruta, con alrededor de una
treintena de desaparecidos
despueés de esperar duran-
te horas sin ser rescatados.
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Socomstas de Barcelona

HUELGA INDEFINIDA

HUELGA INDEFINIDA DE SOCORRISTAS EN LAS PLAYAS DE BAR-
CELONR POR LA FALIA DE PERSONAL

CGT Socorristas Barcelona

Redaccion

os socorristas de
las playas de Bar-
celona iniciaron
el viernes 28 una
huelga convocada
por la CGT para denunciar
la falta de personal y ca-
rencias del equipamien-
to, un paron que se llevaa
cabo desde esta manana

con servicios minimos es-
tipulados por la Generali-
tat del 50 %.

Desde CGT han explica-
do, tras una protesta en
la plaza Sant Jaume de
varias decenas de soco-
rristas, que los represen-
tantes de los trabajadores
estan manteniendo un
encuentro con personal
del consistorio para inten-
tar acercar posturas.

Derechos vulnerados
CGT considera que se es-

tan vulnerando los dere-
chos de los trabajadores
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con los servicios minimos
al 50%. La conselleria de
Trabajo ha mantenido sin
exito por ahora una me-
diacion durante los 0lti-
mos dias entre empresa y
trabajadores.

“Las torres (de vigilancia
de las playas) estaran ocu-
padas por trabajadores de
servicios minimos, que no
podran moverse del pun-
to de vigilancia en 5 horas,
ni para realizar las necesi-
dades fisiologicas ni para
hidratarse. Alguien con un
buen sueldo ha realizado
‘un Improvisado plan de
actuacion’, que notiene en


https://marypuertos.org/remolcadores/cgt-ha-ganado-las-elecciones-en-los-remolcadores-de-motril-melilla-y-villagarcia/

cuenta ninguna incidencia
ni siquiera las naturales”,
ha denunciado el sindica-
to en un comunicado.

Los socorristas apuntan
que eso implica ademas
que no se podra garanti-
zar la seguridad plena de
los banistas, aunque las
administraciones quieran
“dar sensacion de norma-
lidad e invisibilidad a la
huelga”.

CGT senala que la empre-
sa Aunar Group SL esta en

quiebra y desde el 16 de
julio deberia haber una
nueva compania, pero la
licitacion quedo desierta 'y
ahora estarian percibien-
do las nominas, aseguran,
directamente del ayun-
tamiento y con retrasos
desde hace meses.

“la plantilla aguantare-
mos la huelga hasta una
solucion definitiva. Esta-
mos unidos. Si la adminis-
tracion quiere un pulso, lo
perdera”, han asegurado.

Noticias Maritimas
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ULTIMA HORA

DESCONVOCADA LA HUELGA DE SOCORRISTAS DE PLAYRS DE
BARCELONA TRAS LLEGAR A UN ACUERDO CON LA EMPRESA

“Tras duras y largas negociaciones” han
conseguido que la empresa se compro-
meta a cumplir la ley de prevencion de
riesgos laborales y a contratar mas per-
sonal para cubrir los turnos, de forma
que los trabajadores puedan descansar,
informa la CGT en un comunicado.

El sindicato CGT ha apuntado que “sie-
te horas de negociacion en el Ayunta-
miento y 10 horas con la empresa han
desbloqueado la situacion”, y que ha
sido en asamblea con los trabajadores
donde se ha decidido desconvocar la
huelga.

El acuerdo también incluye las lineas
de un protocolo operativo en caso ex-
cepcional de deficit de personal, que
las nominas se entreguen antes del dia
5 de cada mes, garantizar el tallaje fe-
menino a las trabajadoras y trabajar en
un sistema de rotacion, entre otras me-
didas.

Desde el sindicato aseguran que las
reivindicaciones de los socorristas han
“hecho evidente la necesidad de regu-
larizar el sector para no tener que vivir
mas estas situaciones”.

Por ello, ha avisado de que son “10 anos
de lucha que seguiran si la Generalitat
no trabaja en una mejora integral del
sector del socorrismo”.

18 Noticias Maritimas
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LUANDO EL
ESTRES ES
UN HCCIDEN-

[E LHBORAL

LA CLAVE ES DEMOSTRAR QUE EL TRABAJO
ES LA UNICA CAUSA DE ESTA ENFERMEDAD
MENTAL

El aio 2022 fue especialmente negro
en cuanto a siniestralidad laboral,
con 653.510 accidentes de trabajo que
causaron baja y 564.701 sin baja, segiin
datos del Ministerio de Trabajo.

ntre las maltiples causas de

estos accidentes laborales

hay una que resulta espe-

cialmente controvertida: el

estrés. Es habitual que las
disputas sobre si el estrés, la an-
siedad u otras patologias relacio-
nadas con la salud mental pueden
considerarse o no accidente laboral
lleguen a los tribunales. Si bien hay
consenso a la hora de declarar que
el estrés no es una enfermedad pro-
fesional al no estar incluida como
tal en la lista tasada del Real De-
creto 1299/2006, resolver si es 0 no
accidente de trabajo no tiene una
respuesta categorica y es necesario
analizar caso por caso.
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Los expertos consultados coinciden
en que lo fundamental para que el
estrés se considere accidente laboral
es demostrar que la causa exclusiva
de la enfermedad mental o animica
concreta es el trabajo. Para concluir
Si existe 0 no ese nexo causal el juez
valorara en cada caso, como indica
Sara Olabarria, asociada senior de
Abdon Pedrajas Littler, los sintomas
y el diagnostico pericial, la duracion
de la baja, los antecedentes psico-
logicos y psiquiatricos de la persona
trabajadora y su contexto laboral.
Una vez examinados estos criterios
objetivos basicos, anade Jorge Sa-
raza, socio del area laboral de Ceca
Magan Abogados, habra que anali-
zar si el trabajo fue la Unica causa.
“Si concurrieron o no otras circuns-
tancias generadoras de estrés, si la
empresa dispuso medidas de pre-
vencion y de riesgos laborales para
reducir o minimizar el estrés y si se
dan otros factores externos al tra-



bajo 0 no que hayan propiciado su
aparicion”, desarrolla el abogado.

Precisamente, que no confluyeran
otros elementos desencadenantes,
como puede ser una personalidad
mas proclive a enfermar, fue lo que
provoco que la ansiedad de una en-
fermera producida por las amenazas
de familiares de una paciente fuera
calificada como accidente laboral
por el Tribunal Superior de Justicia
(TS)) de Castilla y Ledon. La sentencia,
de julio de 2021, senala que “puede
resultar relevante, como elemento
indiciario, determinar si el trastorno
animico se habria producido en una
mayoria de personas colocadas en
su misma situacion laboral”.
Procesos previos

La inexistencia de procesos previos

de incapacidad temporal por ansiedad y
una evidente vinculacion entre la sinto-
matologiay la conflictividad laboral, fue-
ron decisivos para que, en un reciente
fallo, el Tribunal Superior de Justicia de
Cantabria considerara como accidente
laboral el estrés postraumatico de una
trabajadora a raiz del acoso de sus com-
paneros. La empleada era oficial en una
cuadrilla de siete operarios, todos ellos
varones, que se dirigian a ella como “la
rubia” o “la oficiala” y uno de ellos hizo
ademan de atropellarla con una apiso-
nadora.

Por el contrario, el TS) de Murcia en 2004
descartdo que el sindrome del “trabaja-
dor quemado” (burnout) fuera accidente
laboral en un supuesto en el que, exis-
tiendo antecedentes depresivos del tra-
bajador y ante un contexto laboral en el
que no se apreciaba especial estrées, no
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llegd a acreditarse la relacion causa
efecto entre trabajo y enfermedad.
El reconocimiento de una dolencia
como accidente laboral en vez de
enfermedad o contingencia comun
supone una Importante diferencia.
“Que sea accidente de trabajo mejo-
ra considerablemente el nivel eco-
nomico de las prestaciones de la
Seguridad Social que genera dicha
situacion y, ademas, existen respon-
sabilidades economicas adicionales,
como una posible indemnizacion de
la empresa por danos y perjuicios’,
explica el abogado laboralista del
bufete Casadeley, Alvaro San Martin.

Esto significa que si el empresario
no presta una proteccion adecua-
da y eficaz a los trabajadores para
prevenir o solucionar situaciones
que podrian derivar en estrés labo-
ral podra ser demandado por el em-
pleado que enferme, al que debera
indemnizar por los danos y perjui-
cios causados. Es mas, agrega San
Martin, si el accidente de trabajo
se deriva de un incumplimiento de
las obligaciones de prevencion de
riesgos laborales, la Seguridad So-
cial podria sancionar a la empresa
con el abono de un recargo en las
prestaciones de la Seguridad Social
o0 incluso con el pago integro de las
mismas.

Sin embargo, senala Olabarria, para
que el trabajador tenga derecho a
una indemnizacion, es necesario
que haya un incumplimiento negli-
gente de su empleador. En este sen-
tido, se pronuncio el TS) de Cataluna
en abril de 2022 cuando nego la res-
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ponsabilidad de la empresa en un
caso de accidente laboral por estrés,
porque no habia sido informada del
problema por parte del trabajador
hasta que ya era tarde para atajarlo.

Cabe anadir que es posible que
haya mas de un responsable obli-
gado a indemnizar al empleado que
sufre accidente laboral por estrés.
Por ejemplo, recientemente un juz-
gado de Barcelona ha condenado a
la Generalitat de Cataluna y al Mi-
nisterio de Justicia a indemnizar a
una funcionaria con 46.500 euros
por el estrés laboral que le provoco
durante anos una larguisima situa-
cion de conflictividad por el enfren-
tamiento entre el juezy la letrada de
la Administracion de Justicia. En este
supuesto la trabajadora compartia
centro de trabajo con personal del
Ministerio de Justicia, por lo que
ambas administraciones publicas
(Generalitat de Cataluna y Ministe-
rio de Justicia) estaban obligadas a
coordinar actividades de prevencion
de riesgos, entre ellos el psicosocial.

Asimismo, como advierte Saraza,
“si se llegase a identificar a un em-
pleado como causante directo de la
dolencia que da origen al accidente
laboral también se le puede deman-
dar junto con la empresa”. El experto
anade que en estos casos siempre
conviene demandar también a la
compania aseguradora de la em-
pleadora para determinar si el acci-
dente laboral esta o no cubierto por
una poliza.
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Manna Mercante

NAVIERA ARMAS

LUL5 IBARRA, INVESTIGRDO POR UN PRESUNIL
PREVARICACION AL FAVORECER A NAVIE

rancisco Trujillo,
director de la Au-
toridad Portuaria
de Las Palmas,
también  figura
como imputado | La que-
rella argumenta que la
naviera ocupo ilegitima-
mente un espacio en el

muelle de Puerto del Ro-
sario

Luis Ibarra afronta de ma-
nera abrupta sus ultimos
dias como presidente de
la Autoridad Portuaria de
Las Palmas. El Juzgado
de Instruccion NUumero 2
de capital grancanaria ha
admitido a tramite una
querella —presentada por
IR Maxoinversiones SLU-
que le acusa de un pre-
sunto delito de prevarica-
cion administrativa para
favorecer a Naviera Ar-
mas. No es el Unico cargo
de la administracion esta-
tal investigado. El director,
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JELITO DE
1H HRMAS

Francisco Trujillo, también
figura como imputado.

Segln se recoge en el do-
cumento al que ha teni-
do acceso Atlantico Hoy,
los querellados han dic-
tado una serie de actos
administrativos que -de
forma concatenada, con
fragmentacion- han per-
mitido a Armas, en perjui-
cio de sus competidores,
ocupar ilegitimamente el
dominio publico portuario
en el muelle de Puerto del
Rosario  (Fuerteventura),
en régimen de autoriza-
cion administrativa por un
plazo de tiempo que du-


https://www.atlanticohoy.com/politica/luis-ibarra-investigado-presunto-delito-prevaricacion-naviera-armas_1519227_102.html

plica el periodo maximo
legal. “Y lo han hecho con
un perfecto y cabal co-
nocimiento de que dicha
actuacion era contraria a
Derecho”, reza la querella.

Maximo de tres aios (pro-
rrogas incluidas)

Segln la denuncia, no
pueden otorgarse ese tipo
de permisos por un plazo
superior a tres anos. “El
articulo 74, letra b), de la
Ley de Puertos es conclu-
yente. Y, por si hubiera al-
guna duda, lo reitera el ar-
ticulo 751 que, para mayor
claridad, anade que ese
plazo es incluidas prorro-
gas”, detalla.

“Obviamente, esta limita-

cion supone tanto la pro-
hibicion del otorgamiento
de autorizaciones de plazo
superior a tres anos como
la prohibicion de la frag-
mentacion de autorizacio-
nes” explica la acusacion.

Cuatro ejes argumentales

La querella se divide en
cuatro ejes argumentales.
En el primero de ellos se
detalla que el presidentey
el director de la Autoridad
Portuaria han favorecido
ilegalmente a Naviera Ar-
mas permitiendo la ocu-
pacion del dominio pu-
blico portuario, mediante
sucesivas autorizaciones,
por un plazo superior a
seis anos, mas del doble
del maximo legal.
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“La Autoridad Portuaria, a
traves de su presidente y
su director, ha autorizado
la ocupacion de una par-
cela de dominio publico
portuario (Parcela de 1.105
m2 con destino a ‘depo-
sito de mercancias y con-
tenedores’ en el Area 3
en la zona de servicio del
Puerto de Puerto del Ro-
sario) a una determinada
empresa (Naviera Armas)
por un plazo que duplica
el maximo legal de tres
anos”, relata la querella.

“Mediante sucesivos actos
autorizatorios, expresos vy
tacitos, dicha ocupacion
se ha extendido desde
fechas anteriores a 17 de
febrero de 2017 (probable-
mente, inicios de 2016, si
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no antes) hasta, al menos,
12 de abril de 2022; es de-
cir, durante un periodo de,
al menos, cinco anosy dos
meses (y muy probable-
mente, mas de seis anos)
cuando el plazo maximo
legal, como antes se ha
dicho, es de tres anos’
aclara el denunciante que
entiende que esta frag-
mentacion de actos auto-
rizatorios constituye una
forma de proceder tipica-
mente delictiva.

Autorizacion de ocupa-
cion

El segundo eje argumen-
tal gira en torno a la ad-
mision de una ocupacion
del dominio publico que
desborda palmariamente
el plazo maximo legal, me-
diante autorizaciones ile-
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gales encadenadas y “que
ha sido la antesala de un
nuevo acto groseramente
ilegal dirigido a perpetuar
en el tiempo la ocupacion
del dominio publico por
parte de Naviera Armas:
la admision improcedente
de su solicitud de conce-
sion” se explica en el do-
cumento.

Segln la denuncia, la Au-
toridad Portuaria, cons-
ciente de que Naviera
Armas esta ocupando ile-
gitimamente el dominio
publico y no puede so-
licitar una concesion, le
concede una autorizacion
de ocupacion que legiti-
ma ex post facto esa ocu-
pacion que le permite no
solo solicitar la concesion,
sino preparar la solicitud
con la calma que estimara
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oportuna.

Con conocimiento de cau-
sa

Existe un tercer eje argu-
mental. “El presidente y el
director de la Autoridad
Portuaria conocian per-
fectamente que estaban
actuando ilegalmente y la
gravedad de la conducta”,
recoge la querella.

“Existe evidencia docu-
mental que pone de re-
lieve ad nauseam que el
presidente y el director de
la Autoridad Portuaria sa-
bian perfectamente que
la Ley de Puertos impide
terminantemente que las
autorizaciones de ocupa-
cion del dominio publico
se extiendan por un plazo
superior a tres anos, ya se



trate de una autorizacion
Unica ya de un encadena-
miento de autorizaciones”,
expone.

De hecho, en ese Ultimo
escrito, el director de la
Autoridad Portuaria llegd
a recordar a Naviera Ar-
mas que el dia 14 de no-
viembre de 2020 habia
finalizado la autorizacion
y se habia cumplido “con
creces” el plazo maximo
de tres anos, invitando a
la compania a que instara
solicitud de concesion de
dominio publico, algo que
esta entidad nunca llego a
hacer.

Por escrito

De hecho existe una co-
municacion remitida por
el director de la Autoridad
portuaria a Naviera Armas
en fecha 13 de octubre
de 2020, en la que puede
leerse o siguiente:

“(..) las autorizaciones
para la ocupacion del do-
minio publico portuario
con bienes muebles e ins-
talaciones desmontables
0 sin ellos no pueden su-
perar, incluidas las prorro-
gas, el plazo de tres anos.
Tampoco podran conca-
tenarse  sucesivamente
varias autorizaciones,
excediendo asi el limi-
te temporal legal que se
asigna a este titulo habili-
tante para dar lugar a una
ocupacion del demanio
portuario que es la propia
del titulo concesional”.

Beneficiado y perjudica-
dos

El cuarto eje argumental
esta enfocado en a quién
beneficia y a quién per-
judica la conducta grose-
ramente ilegal del presi-
dente y el director de la
Autoridad Portuaria.
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“la conducta descrita
esta, obviamente, reali-
zada en beneficio ultimo
de Naviera Armas. Es esta
compania la que se ha be-
neficiado de una ocupa-
cion ilegitima del dominio
publico por un plazo muy
superior al legaly en unas
condiciones de absoluta
tolerancia por parte de la
Autoridad Portuaria”, pun-
tualiza.

Tanto Luis Ibarra como
Francisco Trujillo han sido
citados este viernes, 14
de julio, por el Juzgado
de Instruccion NUmero
de Las Palmas donde se
estan instruyendo las di-
ligencias previas de este
caso que podria acarrear-
les a ambos, sendas pe-
nas de multas e inhabili-
tacion para el desempeno
de cargo publico.
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La terminal de (rimaldi en Barcelona registra 5 millo-
nes de viajeros en su primera década

a terminal de Gri-
maldi en el Puerto
de Barcelona, ubi-
cada en el muelle
Costa, ha regis-
trado casi 5 millones de
viajeros en su primera
decada, cumplida este
mismo mes de julio,
un periodo de tiempo
durante el que tam-
bién ha visto pasar a 1,5
millones de camiones.

En un comunicado, el
grupo italiano hace
balance de sus prim-
eros diez anos en la
infraestructura  portu-
aria de la capital cata-
lana, una relacion que
ira a mas, dado que la
Comision Nacional de
los Mercados y la Com-
petencia (CNMC) acaba
de validar que compre
la terminal Ferry, ubi-
cada en el muelle San
Bertran y propiedad
de Grandi Navi Veloci.

28 Noticias

Grimaldiinvirtio en 2013
unos 20 millones de eu-
ros en la construccion
de su terminal en el
muelle Costa y durante
este periodo de tiempo
“los traficos han su-
perado las previsiones”,
seglin el director de
Relaciones Institu-
cionales del grupo en
Espana, Miguel Pardo.

La incorporacion de
la terminal Ferry, asi-
mismo, dara lugar a
‘un nuevo  proyec-
to de unificacion de
las terminales”  se-
nala la multinacional.

Con sede en Napoles
(Italia) y propiedad de
la familia Grimaldi, el
grupo logistico (espe-
cializado en transporte
maritimo, pero también
terrestre) cuenta con
una flota de mas de
140 barcos y emplea a
unas 15.000 personas.
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Los nuevos propietarios de Naviera Armas preparan
su venta, con Balearia y Geimaldi en primera linea

0S fondos

acreedores de

Grupo Armas Tr-

asmediterranea,

que finalmente
se hicieron con su con-
trol el pasado mes de
abril, preparan vya la
venta de la naviera. En
primera posicion para
su adquisicion se en-
cuentran Balearia, cuyo
CEO ha manifestado en
reiteradas ocasiones
su intencion de pujar
por el mayor conglom-
erado maritimo de Es-
pana; y Grupo Grimaldi,
naviera italiana que en
2021 adquirio las rutas
baleares del grupoy par-
te de Trasmediterranea.

Las entidades inver-
soras JP Morgan, Bar-
ings, Cheney Capital,
Bain Capital y Tresidor;
propietarias del 94% de
la compania, siguen a
la espera de que el juez
encargado de supervisar

el proceso concursal de
el visto bueno al plan
de restructuracion y re-
financiacion de deuda.
El principal escollo para
obtener la luz verde son
los bancos espanoles
CaixaBank, Santander vy
Sabadell, que ya ame-
nazaron con bloquear
el plan de viabilidad
economica si se les ob-
liga a asumir una quita
total de los 645 mil-
lones de euros —ava-
lados por el ICO— que
prestaron a Armas Tras-
mediterranea en 2020.

La prevision es que la
aprobacion judicial se
produzca después del
verano, coincidiendo con
el repunte de las cifras
economicas del grupo
por la temporada tu-
ristica y la denominada
Operacion Paso del Es-
trecho —transporte ma-
ritimo de pasajeros entre
Ceuta y Algeciras (Cadiz).


https://www.tourinews.es/resumen-de-prensa/notas-de-prensa-empresas-turismo/naviera-armas-trasmediterranea-balearia-grimaldi-venta_4476062_102.html
https://www.lavanguardia.com/vida/20230714/9110244/terminal-grimaldi-barcelona-registra-5-millones-viajeros-primera-decada.html

Balearia prevé dejar de emitir casi 80.000 to-
neladas de CO? hasta finales de afio

a naviera Balearia

ha aumentado al

100% el consumo

de gas natural en

sus diez buques
dotados con motores
duales en las dltimas
semanas. La naviera es-
tima que esto permitira
dejar de emitir cerca
de 80.000 toneladas de
CO2 a la atmosfera en-
tre el 1 de junio y fina-
les de ano.

En octubre de 2021, para
evitar perder competi-
tividad, la compania
siguio usando esta en-
ergia mas limpia solo
en las entradas, aproxi-
maciones y estancias
en puerto, segin ha in-
formado en un comuni-
cado.

A pesar de la reduccion
temporal del uso de gas
debido al contexto ad-
verso, Balearia ha man-
tenido su apuesta por

este combustible que
permite reducir hasta
un 30% las emisiones
de CO2. Asi, Balearia
ha incorporado otros
dos buques mas que
pueden  navegar a
gas: ya en 2022 final-
1z0 el retrofit del Hedy
Lamarr y esta primave-
ra ha fletado el Rusadir,
un cruise ferry dotado
de un sistema de pro-
pulsion eléctrica ali-
mentado por motores
duales a gas natural.

Estos buques estan pre-
parados  tecnologica-
mente para consumir
un 100% de biometano
0 metano sintético, asi
como mezclas de hi-
drogeno verde de hasta
un 25%, aunque estas
energias  renovables
neutras en emisiones
de CO2 son “inviables”
de momento por costes
y disponibilidad.

MERCHNITE
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Controlan incendio de buque perteneciente a
Grimaldi Lines en el Puerto de Newark

uego de casi

una semana, el

Comando  Unifi-

cado liderado por

la Guardia Costera
de Estados Unidos de-
clard que el incendio a
bordo del barco Grande
Costa d'Avorio, el cual
estaba atracado en el
Puerto de Newark, ha
sido extinguido vy las
operaciones de salva-
mento se ejecutaran de
forma simultanea con
una investigacion de
varias agencias para de-
terminar las causas del
incendio.

Estas operaciones
abarcan la remocion y
recuperacion de la em-
barcacion afectada, con
el objetivo principal de
minimizar cualquier im-
pacto potencial en el
medio ambiente.

Los equipos encargados
de este trabajo los plan-
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ificaran 'y ejecutaran
priorizando la preser-
vacion de los ecosiste-
mas marinos y garanti-
zando la seguridad del
personal involucrado.
Asimismo, el capitan del
Puerto de Nueva York y
Nueva Jersey, Zeita Mer-
chant menciondo que
el trabajo podria durar
hasta dos meses.

La Guardia Costera in-
formd que este proceso
es largo, ya que contin-
ua con la extraccion del
agua, sin embargo la
estabilidad del buque
ya ha sido restaurada.

Con respecto a la con-
tencion del fuego, du-
rante el domingo 9 de
julio de 2023 se logro
extinguir en el area
utilizada para el trans-
porte de automoviles,
sin embargo ya se habia
extendido a varias cubi-
ertas.
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29


https://www.agenttravel.es/noticia-050650_Bale%C3%A0ria-preve-dejar-de-emitir-casi-80.000-toneladas-de-CO2-hasta-finales-de-ano.html
https://portalportuario.cl/controlan-incendio-de-buque-grimaldi-lines-en-puerto-de-newark/

30 Noticias

Maritimas

COTOPIA es el nombre

de una nueva nacion,

situada entre Oregon,

Washington y el norte

de California que se in-
dependizo de Estados Unidos
en 1980 tras una dura crisis
economica. William Weston, un
periodista norteamericano del
‘Times-Post’, en 1999 se propo-
ne escribir una serie de articu-
los criticos sobre Ecotopia. En
su visita descubre ciudades sin
coches, bosques reforestados,
ninos y ninas aprendiendo a
cultivar la tierra; se sorprende
de que las gentes ecotoplanas
trabajen y se diviertan a la vez,
y que su sanidad, educacion vy
cultura sean mas avanzadas.
Una sociedad a escala humana,
donde las personasy su entorno
son lo prioritario, primando las
relaciones libres, de igualdad y
apoyo mutuo. Weston, tambiéen
describe sin cuestionarlo -re-
flejo temporal de la Guerra Fria-
el moderado uso de la energia


https://ladistri.cgtpv.org/
https://ladistri.cgtpv.org/producto/ecotopia/
https://ladistri.cgtpv.org/

nuclear y armamentistica.
Las cronicas publicadas y
las notas de su diario inti-
mo componen esta novela
de politica ficcion.

Cuando Ernest Callen-
bach, hastiado del con-
sumismo, escribio este
libro —un clasico de culto
‘underground’-, en 1975,
dibujo un visionario pro-
yecto para la superviven-
cia de nuestro planeta vy
de nuestro futuro, basado
en una nacion sostenible,
con energias renovables, y
autogestionada. ‘Ecotopia’
nacia con la agitacion po-
litica y social de los anos
70, recogiendo las ideas
descentralizadoras, can-
tonalistas y antiautorita-

ras de los
movimientos

soclales emergentes
como los ‘hippies), el eco-
logismo, el feminismo, o
el ‘black power’,

‘Ecotopla’ ayuda a sonar
otros mundos como an-
tidoto al nuestro, ofre-
ciendo una variedad su-
gerente de posibilidades
ligadas a la urgencia de
cambios sociales, politi-
cos y economicos, de la
transformacion de la vida
cotidiana tan necesaria
entonces y ahora.

Ernest Callenbach (3 de
abril de 1929 - 16 de abril
de 2012) fue un autor, cri-
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tico

de cine,

editor y

partidario de la

vida sencilla estadouni-

dense. Se hizo famoso de-

bido a su novela semiuto-

pica de éxito internacional
Ecotopia (1975).

Nacido en una familia de
granjeros en Willilamsport,
Pensilvania, Callenbach
asistio a la Universidad
de Chicago, donde se vio
atraido por la entonces
“nueva ola” de atencion
seria al cine como forma
de arte.
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Todo por hacer
ELECCIONES PARLAMENTARIAS

LAS ELECC

Que nues-
tra via no sea
explorar el
camino In-
stitucional lo
tenemos bien claro. Ya
hemos afirmado otras
ocasiones como me-
dio alternativo que nos
parece una via completa-
mente estéril e, incluso,
contraproducente  para
una verdadera transfor-
macion social y politica.
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NES PRELAMENTRHRIAS COMO EL

No estamos ante nada
nuevo, siempre sucede
la apertura de nuevos
ciclos reformistas en los
regimenes bajo el capital-
Ismo, para introducirnos
en la rueda del electoral-
ISMO con perversas ame-
nazas sobre la llegada de
algo peor: el fascismo.
Siempre alertando con
las orejas del lobo, en un
discurso reactivo com-
pletamente a contrapie,

- LH MAEMOTH

y que determina que no
haya posibilidad de tejer
alternativas y una agenda
propia desde los mov-
Imientos sociales.

No desees frenar en las
urnas, lo que no se ha
frenado en los espacios
sociales

La consecuencia de jugar
esa carta es la presen-
cia ya desde hace tiempo


https://www.todoporhacer.org/otra-vez-a-las-urnas/
https://www.todoporhacer.org/

de la ultraderecha en las
Instituciones  parlamen-
tarias; sin olvidar que, en
el contexto espanol, la ex-
trema derecha nunca ha
abandonado en esencia
otras instituciones como
la judicial, policial, mili-
tar etc. Porque, evidente-
mente, estaba bien claro
que no se frenaria en las
urnas, lo que no se ha
tenido voluntad de frenar
en las calles mediante la
asfixia a todos los niveles
de la extrema derecha es-
panola.

Los medios de comuni-
cacion ya sabemos que
han tenido una enorme
responsabilidad de este
hecho, de alimentar dis-
cursos de ultraderecha
desde sus pulpitos, pero
es que no es nada nuevo
bajo el sol. Para esos fines
trabajan los medios del
propio sistema. Sin em-
bargo, la responsabilidad
de ese ascenso de la ultra-
derecha en el marco so-
cial, no solamente en los
parlamentos, ha tenido
como protagonista a las
fuerzas del neorreformis-
mo, en este caso Podemos
y sus marcas, que ahora
estan embarcadas en esa
«Armada invencible» de-
nominada SUMAR.

Hacer

campanas elec-

torales centrandose tan
solo en criticar a Pablo
Motos y Ana Rosa Quin-
tana pues es lo que tiene.
El capitalismo si juegas a
Su juego, tiene unas reg-
las propias que te deja
completamente desarma-
do vy, sino, las cambiara a
sus propias necesidades
de supervivencia. Cuenta
con todos los medios a
su alcance, de represion,
intimidacion,  consumo,
shock e incluso culturales,
para llegar a la conclusion
de que con sus normas,
siempre gana el maton.

Los escenarios elector-
alistas: derrota en todos
los frentes y pérdida de
autonomia de las oprimi-
das

Obviamente la jugada es-
tratégica del gobierno de
Pedro Sanchez tras los re-
sultados de las elecciones
municipales del pasado
28 de mayo, no esta lan-
zada de manera alocada
en sus logicas del poder.
El PSOE es el ejemplo de
«partido de réegimen», con
una estrategia en la ac-
tualidad bien clara y bien
engrasada desde hace deé-
cadas, incluso hundiendo
sus raices en el tardofran-
quismo. El PSOE sabe que
esta en una posicion ga-
nadora en cualquiera de
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los escenarios, porque el
bipartidismo que pretend-
la romperse en las derivas
electorales del Movimien-
to 15-M, en realidad nunca
quedo herido de muerte,
y ahora quedara consoli-
dado. En uno de los esce-
narios posibles, el PSOE
conseguira reeditar el go-
bierno mas progresista de
la galaxia, con Sumar en
arriendo politico mucho
mas estrecho a los inter-
eses de este primero. Es
decir, SUMAR consolidan-
do su deriva como PSOE
2.0. y asegurandose que
ninguna de las reformas
supongan ninguna clase
de avance para las condi-
ciones de vida precaria de
las oprimidas.

Si en estos anos no han
derogado nada relevante
del marco conservador vy
neoliberal previo, menos
lo realizaran en los proxi-
mos cuatro anos. Algunos
ejemplos en este sentido
han sido; la Reforma Lab-
oral de Yolanda Diaz, que
supuso una derrota para
la clase trabajadora y un
regalo a la patronal. Tam-
bién la Ley Mordaza, que ni
siquiera se ha terminado
por tocar ante la inmovi-
lidad del PSOE sobre los
puntos que han supuesto
un tercio de las sanciones
economicas, o las devolu-
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ciones en caliente en las
fronteras. O por ultimo,
la inmutabilidad de la
Ley 15/97 que permitio
en su dia la entrada de
las empresas privadas en
la Sanidad Publica, desa-
pareciendo asl la posibili-
dad de supervisar el servi-
cio. Estos ejemplos sirven
para desmontar las argu-
mentaciones de los palm-
eros del progresismo, que
ni siquiera han logrado
cumplir las expectativas
de a quienes les habian
generado esas ilusorias
esperanzas de cambio. De
sobra sabemos que las
recetas  socialdemocra-
tas solo consiguen hacer
retroceder las luchas rev-
olucionarias, y desenfocar
una perspectiva de cam-
bios profundos al margen
del capitalismo.

En otro de los escenarios,
gobernaran PPy VOX con-
juntamente, y en ese caso
los partidos adalides del
progresismo, rescataran
algunos viejos mantras
para sacarse cualquier re-
sponsabilidad de encima.
Airearan la bandera anti-
fascista, espolearan a los
sindicatos  burocraticos
para que hagan alguna
mencion de amenaza no
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cumplida de huelga, y tra-
taran de renovar unas es-
peranzas sobre la nada.
Los ayuntamientos del
cambio pasaron sin pena
ni gloria, nada queda
de aquellos vientos que
parecian querer asaltar
los cielos, solo egos mal-
heridos y las verdadera-
mente clases oprimidas
enganadas y cansadas. Lo
que si ha quedado es la
calle desierta, el espacio
social que se vendio en
beneficio de unas urnas
envenenadas, y un marco
sociologico  balanceado
mucho hacia la derecha.

Fin del ciclo neorreform-
ista, ;y ahora qué?

Es en este sentido que
debemos ver en cualqui-
era de los escenarios un
claro fin de ciclo politico
y social del neorreform-
ismo. Se intentara reedi-
tar, bajo otras marcas o
con otras herramientas,
y volveran a llamar a co-
par las calles para inflar
nuevamente el globo so-
cialdemocrata que esta
destinado a pincharse vy
favorecer el avance del
dominio capitalista. Des-
de los diversos anarquis-
mos en Madrid, concre-
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tamente, se tienen ante
sI mismos el espacio de
debate abierto a encon-
trarse, y organizar como
debe efectuarse esa vuel-
ta a las calles en cualquier
escenario. Al anarquismo
madrileno no le puede
pillar a pie cambiado nue-
vamente esta situacion
que pueda abrirse como
ocurrio en el Movimiento
15-M. De hecho, no debe
esperarse a que eso suce-
da, sino visto el panorama
presentado dotarse desde
ya de una vision estratégi-
ca para alimentar y guiar
ese regreso a una senda
de lucha social. Anar-
cosindicalismo, espacios
autonomos, movimientos
vecinales, huertos urba-
nos, ateneos culturales, y
cualquier otro espacio de-
ben erigirse como células
de lucha y organizacion,
coordinadas para tal fi-
nalidad.

Definirnos como anar-
quistas no significa que no
hagamos lecturas politi-
cas en clave electoral,
evidentemente, aunque
una de las cuestiones que
segun nosotras deberia
sacudirse es el parlamen-
tarismo por ser contrario
a los intereses de las



oprimidas, no podemos
ser ajenas a las dinamicas
electorales, analizarlas vy
criticarlas de manera que
nos acerquemos mas ha-
cia perspectivas revolu-
cionarias, y no reformistas
del poder autoritario. No-
sotras creemos que la lu-
cha es el Unico camino, y
nos escama bastante ver a
lideres o palmeros del ne-
orreformismo  acusando
al movimiento libertario
de promover la absten-
cion y ser responsables
de sus fracasos elector-
ales, o bien afirmar que
el pueblo vota mal, y que
los obreros se han dere-
chizado. Si el contexto ac-
tual que nos encontramos
es de derechizacion social
no solamente es por el
perfecto manejo politico
y pedagogico que hace
el capitalismo sobre lo
cultural, sino también se
debe a una izquierda re-
formista post-movimiento
15M que ha aceptado el
marco sociologico de la
derecha.

Si durante varios anos
vienes con la misma can-
tinela de votar con la es-
peranza de cambiar las
reglas de juego desde
dentro de las institu-
ciones, y asaltar los cielos,
y una vez en el gobierno
mas progresista de la gal-

axia, no solamente no
haces nada a favor de la
clase a la que has roman-
tizado y solicitado el voto,
sino que gobiernas en fa-
vor del sistema capitalista
como mal menor, la gente
(a la que no se la puede
tratar infantilmente como
si fueran idiotas) te da la
espalda y busca otras op-
ciones. Y es en ese punto,
que con todo el contexto
fraguado desde el sistema,
se encuentra una ultra-
derecha para recoger los
platos rotos de una falsa
quimera de reformismo
liderada por Podemos y
sus marcas territoriales.
Es decir, la responsabili-
dad directa de las conse-
cuencias sociales y elec-
torales, son tus propias
acciones contradictorias
remando en contra de las
clases oprimidas.

«Si no luchas, no te
puedes quejar» o como
solo organizarnos hara
que salgamos de esta

La abstencion, ademas, no
creemos que sea un com-
pleto reflejo de resistencia
al poder, ya que sabemos
que del total de absten-
cionismo en el Estado es-
panol en cualquiera de los
procesos electorales, solo
una pequena parte corre-
sponde a esa perspectiva.
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La mayoria de la absten-
cion corresponde a una
desafeccion politica como
sintoma, pero no como
motor revolucionario y de
accion de lucha en otros
ambitos sociales. Es por
eso que nosotras que si
optamos por no votar, no
nos desentendemos de
la politica cotidiana, en
los barrios y en la coor-
dinacion amplia con sec-
tores netamente anticapi-
talistas, revolucionarios o,
al menos, de resistencia
honesta a la dominacion
que sufrimos por el sis-
tema.

Es por ello que nos parece
completamente tirar ba-
lones fuera concluir que
la derecha vence y la
izquierda  parlamentaria
palma porque desde el
anticapitalismo  revolu-
cionario proponemos la
abstencion. Por ello mis-
mo, ademas de absten-
ernos (o votar nulo, o
cualquier otra formula de
disconformidad electoral)
proponemos organizarnos
socClalmente, y participar
de los colectivos y mov-
Imientos sociales que lu-
chan dia tras dia para es-
tar un poquito mas cerca
de una revolucion que nos
devuelva las riendas de
nuestras vidas en coman.
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