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PRIMERD e MAY(

CONTRA LA PERDIDA DE PODER ADQUISITIVO, LA
PRECARIEDAD Y LA SINIESTRALIDAD LABORA

Queridos companeros vy
companeras;

Queda poco para volver
a salir a las calles en un
nuevo primero de mayo;
dia internacional de las
personas trabajadoras
y, desde el sector Mar vy
Puertos de CGT, hacemos
un llamamiento a parti-
cipar en las manifesta-
ciones que desde CGT se
celebraran por todo el

estado.

En este 1 de mayo de
2023 existen muchos
motivos para salir a la
calle y desde CGT quere-
mos denunciar “La pér-
dida de poder adquisi-
tivo, la precariedad vy la
siniestralidad laboral’, a
las que nos estan some-
tiendo los gobiernosy la
patronal.

Una jornada de con-
memoracion en la que
recordamos a todas vy
todos aquellos compa-
nerosy companeras que
han luchado a lo largo
de la historia por con-
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seguir los derechos con
los que hoy contamos la
clase trabajadora y que,
en muchos casos, pa-
garon con su vida. Por
nuestra parte, tambiéen
es un dia de lucha, en
el que reivindicamos los
derechos que aun hoy
y a pesar de todo nos
quedan por conseguir y
que se nos niegan des-
de las clupulas politicas
y economicas, las cuales
rigen desde hace mucho
tiempo el devenir del
mundo en el que vivi-
mos.

En CGT luchamos desde
nuestros centros de tra-
bajo contra un sistema
que nos explota y que
hace que cada vez los
ricos sean mas ricos vy
los pobres seamos mas
pobres. Los sindicatos
del régimen siguen pac-

tando convenios de mi-
seria. Hoy en dia, tener
un trabajo no te garan-
tiza contar con los sufi-
cientes recursos como
para poder llevar una
vida digna. Tanto es asi,
qgue muchas familias en
nuestro pals intentan
subsistir con salarios de
miseria procurando cu-
brir las necesidades ba-
sicas. Trabajos mal pa-
gados, en condiciones
lamentables, que nos
abocan a la precarie-
dady a la siniestralidad.
Los accidentes de traba-
jo estan aumentado de
forma considerable, y es
que en las tres ultimas
décadas ya han muerto
mas de 41.000 trabaja-
dores y trabajadoras, a
causa de esas condicio-
nes de precariedad en
las que nos obligan a
trabajar.
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Por todo ello, este pri-
mero de mayo te invita-
mos a alzar la voz una
vez mas juntas contra la
perdida del poder ad-
quisitivo, contra la pre-
cariedad y contra la si-
niestralidad laboral.
Viva el primero de
mayo!

iViva la lucha de la clase
obrera!

\Viva la Confederacion!
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BUZOS PROF

| DE MAY(O, RE

El 1 de mayo, es un dia de
homenaje a los 8 martires
de Chicago, un dia de rei-

vindicaciones laborales,
el dia internacional de la
clase trabajadora, en este
dia tan emotivo y signifi-

ESIONALES
PRIMERO DE MAYO

VINDICACION, LUCHR ¥ HOMENRIE R LOS/RS

BUZ05 PROFESIONALES PERDIDOS.

cativo de la lucha obrera
quiero aprovechar para
dar visibilidad a mi colec-
tivo, el buceo profesional,
homenajeando en este 1
de Mayo a los/as compa-
neros/as que dejaron su
vida o parte de ella bajo
de agua mientras trabaja-
ban en inmersion.

En este dia quiero reivin-
dicar.

- Coeficientes reductores
para la jubilacion justos y
coherentes con la profe-
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sion.

- La revision del Real De-
creto 550/2020, de 2 de
junio, por el que se deter-
minan las condiciones de
seguridad de las activida-
des de buceo.

- Actualizar el censo de
buzos profesionales.

- La aplicacion de tablas
salariales actualizadas.

- Revisar y actualizar el
cuadro de enfermedades



profesionales ocasiona-
das por el ejercicio de
nuestra actividad laboral.

En este dia quiero, pre-
sentarles al Ministerio de
la Presidencia y al Minis-
terio de Inclusion, Seguri-
dad Social y Migraciones,
a un grupo muy selecto
que atienden a nombres
tales como, Enfermedades
Descompresivas, Ahoga-
mientos, Barotraumas de
Oido, Atrapamientos, Hi-
potermias, Embolias, In-
toxicacion por Gases, Mu-
tilaciones, Sobrepresion
Pulmonar, hipoacusias vy
Alteraciones Psicologias,
todos estos agentes des-
conocidos en mayor o en
menor medida para la cla-
se politica, son causantes
de que hoy quiera home-
najear las vidas perdidas
en inmersion de mis com-

paneros/as y que gracias
a ese 0,15 de Coeficiente
Reductor para la Jubila-
cion que nuestros repre-
sentantes politicos nos
han impuesto, no se con-
seguira que alcancemos
la jubilacion con una dig-
nidad fisica aceptable, sin
olvidar el irrisorio Carac-
ter Retroactivo aplicado.
Es insultante, hay compa-
neros que llevan sumer-
giendose mas de 30 anos,
merecen algo mas de res-
peto. Con estas circuns-
tancias  continuaremos
condenados a no terminar
nuestra trayectoria labo-
ral sumidos en la invalidez
0 a morir trabajando.

Ya que el Ministerio de la
Presidencia veto, No per-
mitiendo ni en el Congre-
so ni en el Senado debatir
las enmiendas presen-

tadas por el resto de las
fuerzas politicas que nos
otorgaban un aumento de
los coeficientes para la ju-
bilacion. CGT Mar y Puer-
tos amparada por la razon
y el derecho reclama al
Poder Legislativo en este
1 de Mayo dia de la clase
obrera, que se lo vuelvan
a replantear, que lo deba-
tan, que lo valoren, que
no nos ignoren arrojan-
donos migajas, que tomen
conciencia y apliquen al
buceo profesional el me-
recido 0,40 de coeficiente
reductor para la jubila-
cion. Son ya demasiadas
lagrimas ahogadas.

En sus manos queda que
tengamos justicia laboral.



Salvamento Mantimo

Doninda

D05 SEMANAS INDEFENSA? LR COSTA GRLLEGA, SIN 5U
PRINCIPAL ESCUDO PROTECTOR

[ Don Inda es el re-
molcador principal
con el que cuen-
ta la costa gallega
para hacer frente
a situaciones de emer-
gencia. Con 80 metros de
eslora y 18 de manga, tie-
ne una capacidad de tiro

a punto fijo de 220 tone-
ladas, fundamental para
realizar trabajos como
el traslado del petrolero
Minerva Nounou, que es-
tuvo varios dias deambu-
lando frente a las Cies vy
que finalmente tuvo que
ser desplazado al puerto
de Vigo para la reparacion
de la hélice. Es un escudo
protector para el corre-
dor atlantico, que es una
auténtica autopista de
embarcaciones; se calcu-
la que en torno a treinta
bugques con mercancias
peligrosas pasan cada dia
frente a Galicia.
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Pero el Don Inda no esta.
El barco de Salvamento
Maritimo recibio ordenes
de desplazarse a Santan-
der para trabajar en los
trabajos de localizacion
del pesquero Vilaboa Uno,
naufragado frente a San-
tander, asi como la buUs-
queda de un marinero que
contina  desaparecido.
Llego al puerto cantabro
el 9 de abril con la enco-
mienda de llevar a bordo
un robot submarino dirigi-
do desde cubierta (un ROV
o remoted operated vehi-
cle), el Comanche, para
inspeccionar el pecio. Los
trabajos con el robot cul-


https://www.atlantico.net/articulo/economia/portugal-aleja-costa-petrolero-que-arde-frente-oporto/20230323001945974802.html
https://www.farodevigo.es/mar/2023/04/22/semanas-indefensa-costa-gallega-principal-86349705.html

minaron a comienzos de
esta semana, pero el Don
Inda permanece en Canta-
bria.

“En Santander hizo lo que
tenia que hacer, pero no
es logico que siga alli”, la-
mentan fuentes del sector
maritimo. “El nuestro es
casi el corredor maritimo
mas grande de Europa”.

Las mismas fuentes re-
cuerdan que en la costa
cantabrica también hay
embarcaciones de gran
porte para trabajar en ta-
reas de este tipo. Segln
el portfolio de medios in-
cluido en la pagina web

de Salvamento Maritimo,
en Gijon tiene puerto base
el Alonso de Chaves, de 64
metros.

De acuerdo a su portal ofi-
cial, “estos medios estan
estratégicamente  situa-
dos a lo largo de las cos-
tas espanolas atendiendo
a criterios de efectividad
basados en conseguir mi-
nimizar los tiempos de
respuesta para realizar
una mejor cobertura y ac-
tuacion eficaz, adecuada
a las previsiones de ocu-
rrencia de siniestros que
proporciona el estudio vy
analisis de las estadisti-
cas recientes”.

Noticias
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Salvamento Martimo Humanitario

MIGRACION

ok TEME (QUE EL ESTRD0 DE EMERGENCIA EN ITALIA IMPLI-

a ONG guipuzcoa-
na Salvamento Ma-
ritimo  Humanitario
(SMH) ha denuncia-
do este viernes que
la declaracion del estado
de emergencia migratorio
en lItalia podria suponer
nuevas barreras para los
barcos de rescate y supon-

OUE MAS DEPORTACIONES

dria, ademas, el aumento
de deportaciones de per-
sonas solicitantes de asilo.

En una nota de prensa,
SMH muestra su “profun-
da preocupacion ante la
declaracion del estado de
emergencia en Italia”. La
ONG vasca teme que el Go-
bierno de Giorgia Meloni
utilice el estado de emer-
gencia migratorio como
excusa para recortar dere-
chos.

“El hecho de normalizar el
uso de una medida de este
tipo que permite cambios
legislativos sin pasar por
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el Parlamento, hace temer
a la asociacion una deri-
va hacia un autoritarismo
muy peligroso en el que
se incumplan ain mas los
derechos mas basicos de
los solicitantes de asilo vy
el aumento de las depor-
taciones a palses terceros
a los que financia Europay
que no son en absoluto se-
guros como Libia o Tunez",
asegura SMH.

Expertos como Francesco
Pasetti, profesor de la Uni-
versidad Pompeu Fabra,
aseguran que los datos de
llegada de migrantes a Ita-
lia son similares a 2017. Es


https://www.publico.es/internacional/ong-salvamento-maritimo-humanitario-teme-emergencia-italia-implique-mas-deportaciones.html

mas, en oS anos previos
las llegadas de migrantes
fueron mas intensas, con
lo que, segun este experto,
no se ve una variacion tan
sustancial como para de-
clarar una emergencia.

De hecho, Pasetti recuer-
da que la declaracion del
estado de emergencia una
herramienta que se utiliza
“ante situaciones tan ex-
tremas como terremotos,
pandemias o guerras”.

Para la ONG, visitas como
la del presidente Pedro
Sanchez a Italia, donde ce-
rro filas junto a Giorgia Me-
loni en materia migratoria
0 respuestas tan tibias de
la Comision Europea ante
la politica ilegal de otorgar
puertos lejanos alos barcos
de rescate 0 ante la propia
declaracion del estado de
emergencia, no hace sino
confirmar que, de facto, to-
dos los gobiernos estan de
acuerdo en una politica de
mano dura contra las per-
sonas que migran.

SMH denuncia también
que el Gobierno de Me-
loni “obliga a las embar-

caciones civiles a realizar
un solo rescate vy dirigir-
se directamente a tierra,
asignando, ademas, puer-
tos que se encuentran a
varios dias de navegacion,
algo que va contra las le-
yes maritimas que obligan
a otorgar el puerto mas
cercano al barco. Ademas,
esta medida deja a los bar-
cos de rescate inoperativos
durante varios dias, lo que
supone, que no se puedan
atender todas las [lamadas
de socorro de barcas en
peligro”.

“Estas medidas, junto a las
multas a capitanes o las
Incautaciones de lo bar-
cos durante semanas en
puertos italianos solo pre-
tende alejar a los barcos
de rescate de las zonas
de auxilio, lo que supone,
mas muertes de hombres,
mujeres, NiN0S y ninas que
se han visto forzadas a
huir de sus paises”, anade
SMH, que termina hacien-
do un llamamiento a todos
los paises europeos para
que amparan los derechos
humanos. SMH denuncia
tambiéen que el Gobierno

Noticias

de Meloni “obliga a las em-
barcaciones civiles a reali-
zar un solo rescate y diri-
girse directamente a tierra,
asignando, ademas, puer-
tos que se encuentran a
varios dias de navegacion,
algo que va contra las le-
yes maritimas que obligan
a otorgar el puerto mas
cercano al barco. Ademas,
esta medida deja a los bar-
cos de rescate inoperativos
durante varios dias, lo que
supone, que no se puedan
atender todas las llamadas
de socorro de barcas en
peligro”.

“Estas medidas, junto a las
multas a capitanes o las
Incautaciones de lo barcos
durante semanas en puer-
tos italianos solo pretende
alejar a los barcos de res-
cate de las zonas de au-
xilio, lo que supone, mas
muertes de hombres, mu-
jeres, ninos y ninas que se
han visto forzadas a huir
de sus paises”, anade SMH,
que termina haciendo un
[lamamiento a todos los
paises europeos para que
amparan los derechos hu-
manos.
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“Los coeficientes reductores no se trata de jubilarse
antes, sino de entender que el sobresfuerzo al que nos
enfrentamos diariamente puede hacer que enfermes,
por el estrés de trafico, la atencion al publico, la pérdida
de reflejos, vista y oido. Los baches machacan nuestras
extremidades y la columna, la hernia C5 se denomina
del conductor”,

Cristina, conductora EMT

28 DE ABR
DIA INTERNACIORN
SEGURIDAD EN EL TR

Aplicacit’m delos coeficientes reductores en la edad
de jubilacion de profesiones de riesgo para la salud

#coeficientesreductoresYA




Aplcn

enla

EL 18 de noviembre de 2011,
el Gobierno de J.L. Rodri-
guez Zapatero, aprobod el
Real Decreto 1698/2011,
por el que se regula el
régimen juridico y el pro-
cedimiento general para
establecer  coeficientes
reductores y anticipar la
edad de jubilacion en el
sistema de la Seguridad
Social. Este Real Decre-
to establece un procedi-
miento para el estudio y
aplicacion de coeficientes
reductores de la edad de
jubilacion para los secto-
res que tengan elevados
indices de penosidad, in-
salubridad, mortalidad
o toxicidad o bien para
aquellas actividades que

de los coeficient
edad de)jubilacion de profesiones

s reductores

de nesgo para lasalua

por sus caracteristicas no
puedan ser desarrolladas
a partir de una determina-
da edad.

El reconocimiento y apli-
cacion de estos coefi-
cientes permiten que los
trabajadores y las traba-
Jjadoras de una determi-
nada escala, profesion,
actividad o sector, puedan
adelantar unos anos -en
funcion del coeficiente
reductor que se aprue-
be-, la edad ordinaria de
jubilacion. Desde CGT co-
menzamos a solicitar la
aplicacion de este nuevo
procedimiento para sec-
tores y actividades sobre
los que pesaban claros

indicios de riesgos para
la salud hace tiempo. La
Direccion General de Or-
denacion de la Seguridad
Social tenla el cometido
de tramitar dichas solici-
tudes para que la Secre-
taria de Estado de Empleo
elaborara el pertinente
informe que acreditara o
no la existencia de eleva-
dos indices de toxicidad,
penosidad, insalubridad
y mortalidad, pues asi lo
establecia el Real Decreto
1698/2011. Pero no se ha
movido nada desde en-
tonces y los coeficientes
no se han aplicado.
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Manna Mercant

)

NHVIE

a presidencia de
Naviera  Armas
continuara  “en
manos canarias”
y se mantendran
todas las rutas entre las
islas y con la peninsu-
la que existian hasta el
momento, segin han ga-

H HEMAS MANT
THAS EL CAMBIL

(D

rantizado al Gobierno de
Canarias los nuevos pro-
pietarios de la compaiiia.

El presidente de la comu-
nidad autonoma, Angel
Victor Torres, se ha reu-
nido este martes con los
nuevos propietarios de
Armas Trasmediterranea
despueés las entidades fi-
nancieras que poselan la
mayor parte de los bonos
del grupo naviero hayan
tomado el control de la
compania, con un 94% del
accionario.

En unas declaraciones di-
fundidas por su Ejecuti-
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ARMAS

'NE 5U PRESIDENCIA EN CANARIRS
DE ACCIONISTAS ENTRE LAS [SLAS

vo, Torres valora el hecho
de que la presidencia de
Armas siga dependiendo
de Canarias, porque “es
clave” en cualquier para
el transporte en las is-
las. Asimismo, ha indica-
do que la empresa se ha
comprometido a mante-
ner las lineas actuales, “y
si es posible, mejorarlas y
aumentarlas”.

El grupo naviero Armas
Trasmediterranea reduci-
ra su deuda casi a la mi-
tad, de 538 a 278 millones
de euros, gracias a una
operacion aprobada por


https://www.eldiario.es/canariasahora/sociedad/naviera-armas-mantiene-presidencia-canarias-cambio-accionistas-garantiza-lineas-islas_1_10129661.html

las entidades tenedoras
de sus bonos, que se han
convertido en las nuevas
accionistas mayoritarias
de la compania, con el
94% del capital, mientras
que el 6% restante queda
en manos de la familia Ar-
mas, su fundadora.

El grueso de la reduccion
de deuda procede de la
capitalizacion de los bo-
nos emitidos por la navie-
ra, que totalizaban 4459
millones de euros y que
tras esta operacion repre-
sentaran 178,4 millones.

Los términos alcanzados
en el acuerdo marco, In-
corporan el compromiso

de los nuevos accionistas
mayoritarios, con un 94 %
del capital, de proporcio-
nar financiacion por un
Importe de hasta 73,3 mi-
llones de euros para cubrir
cualquier necesidad de li-
quidez del grupo mientras
se lleva a cabo el proceso
de recapitalizacion acor-
dado, segin informd Ar-
mas Trasmediterranea la
semana pasada.

Tras esta operacion, el ac-
cionariado de la compania
estara compuesto princi-
palmente por vehiculos de
inversion asesorados por
JP Morgan, Barings, Che-
ney Capital, Bain Capital y
Tresidor, como principales

Noticias

acreedores, y por la fami-
lla Armas, que permane-
cera entre los accionistas.

La naviera ha nombrado
un nuevo consejo de ad-
ministracion, al frente del
cual estara como conseje-
ro delegado Sergio Vélez,
procedente de la firma FT]
Consulting y considerado
“uno de los mas reputa-
dos especialistas en Es-
pana en reestructuracion
y optimizacion operativa
de companias”, con mas
de 25 anos de experiencia
en situaciones similares
en empresas como Natra,
Grupo Gallardo Balboa,
Dia o Grupo Siro, segun
detallo la naviera.

Maritimas 15



Manna Mercant

(D

ARMAS

JANIANDER, CRIXRBANK'Y SABADELL ABREN UNH QUERRA

CON LOS FONDOS POR EL RESCATE DE NRV

a banca amenaza
con impugnar la
reestructuracion
si le aplican qui-
tas del 100%.

La banca espanola se re-
bela por el rescate de Na-
viera Armas. Santander,

CaixaBank y Sabadell han
iniciado una batalla contra
los bonistas de la compa-
Nia canaria de transporte
maritimo. Amenazan con
bloquear judicialmente el
plan de reestructuracion
si este no les da el mismo
tratamiento que a los bo-
nistas y se les aplica una
quita total a su pasivo, se-
gun indican fuentes finan-
cieras.

Un grupo de inverso-
res —capitaneados por JP
Morgan, Barings, Cheney
Capital, Bain Capital y Tre-
sidor- rubrico la semana
pasada un acuerdo para
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1H RRMAS

tomar el control de Navie-
ra Armas. En virtud a este
acuerdo, asesorado por
Houlihan Lokey y PJT Part-
ners, reducen el valor de
sus 445 millones en bonos
a algo menos de la mitad,
178 millones. A cambio, to-
man el 96% del capital y
se comprometen a inyec-
tar 80 millones mas a la
compania. La junta de ac-
cionistas debera ratificar
el acuerdo el proximo 22
de mayo.

Este pacto tiene dos dam-
nificados. Por un lado, los
accionistas de la compa-


https://cincodias.elpais.com/companias/2023-04-21/santander-caixabank-y-sabadell-abren-una-guerra-con-los-fondos-por-el-rescate-de-naviera-armas.html

nia, la familia Armas, que
cede todo el capital y solo
consigue retener un 6%.
Por el otro, la banca espa-
nola, que ve cOmMo se pier-
de hasta el Ultimo céntimo
de los 64,5 millones que
le prestaron a la empresa
canaria en 2020 para pa-
liar el efecto de la pande-
mia, con aval del ICO.

Santander, CaixaBank vy
Sabadell son los tres ban-
COS que otorgaron este
crédito en cuestion, Y no
estan dispuestos a tolerar
esta diferencia de trato,
si bien es posible con la
nueva Ley Concursal en la
mano. Esta establece que,
en el marco de la negocia-
cion de un plan de rees-
tructuracion, se organice
el pasivo en clases y estas
reciban un trato diferen-
ciado a la hora de cobrar.

También, que en el caso
de alcanzar un acuerdo

mayoritario por los acree-
dores, estos pueden arras-
trar al resto de tenedores
de la deuda y a los accio-
nistas. Y es exactamente
lo que ha ocurrido.

Los fondos argumentan
que la actuacion, desde
el punto de vista legal,
es incuestionable. Por un
lado, apuntan a que el
credito del ICO tiene entre
sus condiciones un grado
de prelacion en caso de
péerdidas inferior al de los
bonos. Por el otro, afirman
que si los bancos ejecu-
tan el aval publico, sera el
ICO el que asuma el 70%
del crédito, por lo que fi-
nalmente los bancos reci-
biran incluso mas dinero
que los bonistas.

La banca no lo ve asi. Exi-
ge igualdad de trato con
los bonistas y que se les
aplique la misma quita a
todos los acreedores. Peor

Noticias

les parece que los accio-
nistas hayan rascado mas,
un 6% del capital, cuando
sobre el papel los accio-
nistas son los ultimos en
cobrar en caso de quiebra
de una empresa.

El primer paso para los
bancos era buscar una so-
lucion negociada con los
fondos, aunque fuentes fi-
nancieras indican que es-
tas conversaciones llevan
meses produciéndose sin
haber alcanzado la fuma-
ta blanca.

El plan B es bloquear el
acuerdo en los juzgados.
Las entidades estan estu-
diando si pedir al juez la
impugnacion del acuerdo
para exigir un trato mas
favorable, lo que puede
dilatar durante meses la
solucion final para la em-
presa.
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La apertura de la autopista del mar a Liverpool se

retrasa

0O sera en

junio, como se

informo  ini-

cialmente. La

fecha mas op-
timista para la puesta
en marcha de la nueva
autopista del mar que
comunicara los puertos
de Vigo y Liverpool es
mediados de septiem-
bre. El retraso de los
trabajos de adaptacion
del muelle inglés don-
de atracaran los “Ro-
Ro” con piezas de Stel-
lantis impide cumplir
los plazos previstos por
la firma automovilistica
y Suardiaz, que prestara
el servicio logistico in-
tegral. El objetivo es
conectar por via ma-
ritima las factorias de
Balaidos vy Ellesmere,
que comparten la pro-
duccion de vehiculos
comerciales ligeros
eléctricos -las seis silu-
etas del proyecto e-K9-,
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Ademas de la linea de
atraque, la inversion
contempla el allanami-
ento de la superficie
terrestre para transfor-
marla en aparcamiento
de vehiculos nuevos. Se
trata de una actuacion
mas compleja que un
simple asfaltado por
la necesidad de que
el suelo sea a la vez
totalmente imperme-
able y liso. Ademas, el
terreno elegido tiene
la peculiaridad de ubi-
carse en parte sobre
un antiguo campo de
futbol, por lo que su
conversion en esta-
cionamiento requiere
trabajoscomplementarios.

Con todas las tareas
que se deben comple-
tar en el puerto bri-
tanico, el plazo mas
optimista de estreno
de la ruta es media-
dos de septiembre.
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Balearia aumenta la conexion maritima entre Es-
pafia y Marruecos | Atalayar

spanay Marrue-

cos estan cada

vez mas cerca

en todos los

ambitos.  Uno
de ellos es el de las
conexiones maritimas,
y Balearia esta con-
tribuyendo de forma
decisiva a ello. La na-
viera espanola ha au-
mentado un 30% su
trafico con el pais nor-
teafricano y esta ayu-
dando a potenciar adn
mas las nuevas opor-
tunidades de export-
acion e importacion
entre los dos paises
vecinos a ambos la-
dos del Mediterraneo.

La empresa de Ado-
lfo Utor transporto
570.000 metros line-
ales de mercancias en
las lineas de enlace
con Marruecos tras la
apertura de la nueva
ruta entre Motril vy
Tanger en noviembre

de 2022. Esta linea per-
mite el transporte de
pasajeros con un vol-
umen de hasta 1100
personas por cada vi-
aje que realiza el bar-
co “Volcan de Tauce”

Este nuevo enlace se
ha convertido en un
nuevo paso ideal para
la entrada y salida de
mercancias entre las
dos naciones. También
hay que senalar que
el puerto de Motril, en
Granada, aumento el
peso de las exporta-
ciones en su factu-
racion hasta el 42%. El
puerto de Motril tam-
bién cuenta con otras
lineas que unen los
enclaves marroquies
de Nadory Alhucemas.


https://radiocentro977.com/balearia-aumenta-considerablemente-la-conexion-maritima-entre-espana-y-marruecos-atalayar/
https://www.diariodelpuerto.com/maritimo/balearia-prueba-con-exito-en-vigo-el-primer-ferry-electrico-PB14260395

El nuevo ferry de Balearia se estrenara en la li-
nea entre Malaga y Melilla

legado en la

tarde de este

viernes, el bu-

que iniciara las

navegaciones a
la Ciudad Autonoma
el lunes dia 3 luciendo
el nombre ‘Rusadir’

Procedente de la lo-
calidad polaca de
Gdynia, este viernes
31 de marzo de 2023
ha llegado al puerto
malacitano el ferry
Rusadir. Mostrando la
bandera chipriota y el
nombre que tenia Me-
lilla en época Fenicia,
este buque se estre-
nara con los colores
de Balearia realizando
la navegacion entre
los puertos de Malaga
y la Ciudad Autonoma
melillense; todo wun
acontecimiento para
la ruta del mar de Al-
boran.

Amarrado inicial-

mente en el muelle
de levante a la espera
de que en la jornada
del domingo 2 de abril
pase a alguno de los
dos atraques desti-
nados a los ferris que
enlazan con Melilla, el
Rusadir llega al puer-
to de Malaga con la
singularidad de ser un
barco de nueva con-
struccion; un barco
aln si estrenar al que
habria que anadir su
moderno sistema de
propulsion.

Iniciada su construc-
cion en 2018 en los
astilleros  alemanes
Flensburger Schiffbau
Gesellschaft, una serie
de retrasos llevaron a
la naviera Brittany Fer-
ries que deberia haber
sido la propietaria del
barco a cancelar su
contrato de construc-
cion en junio de 2020.

MERCHNITE
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La linea maritima Canarias-Marruecos, mas cerca

de restablecerse
arruecos
esta  con-
forme con
que sea
una navi-

era canaria o espano-
la la que se haga con
la linea despuées de
quedar desiertas var-
las licitaciones para
empresas marroquies.

La reapertura
de la linea entre
Fuerteventura y Tar-
faya (Marruecos) nun-
ca ha estado tan cerca
desde que, en 2008,
cerrase la conexion
que ofrecia Naviera
Armas por un inci-
dente con uno de sus
buques en el puerto
de la ciudad marro-
qul. Asi lo ha expre-
sado este jueves el
presidente de Canari-
as, Angel Victor Tor-
res, en declaraciones
a la prensa recogidas
por Atlantico Hoy tras
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presentar el primer
tramo de la nueva au-
tovia entre La Calde-
reta y el aeropuerto
de Fuerteventura.

Torres ha explicado
que el Gobierno de
Marruecos esta “clara-
mente a favor” de que
haya una linea entre
Fuerteventura y Tar-
faya. Esta misma se-
mana se ha anunciado
también, tras la visita
del presidente de Ca-
narias al reino alauita,
que Binter ofrecera
nuevas rutas aeéreas
con el pais africano
a partir del verano.
Las conexiones con
el pais vecino eran un
tema que venia sien-
do preocupacion del
Gobierno de Torres
desde hace mas de un
ano.
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https://www.diariodetransporte.com/articulo/transporte-maritimo-y-puertos/gobierno-compromete-12-millones-compensar-varias-empresas-transporte-maritimo/20230320170255082181.html
https://www.atlanticohoy.com/sociedad/linea-maritima-canarias-marruecos-tarfaya-fuerteventura-torres_1515126_102.html
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Elegi laindependencia
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e podrian contar mu-

chas cosas de Heleno.

Pero para eso ya esta

este libro, escrito en

primera persona por su
propia prosa agil y exquisita.
Podriamos contar que es escri-
tor, filosofo y pensador liberta-
rio. Quiza unos de los ultimos
humanistas al estilo clasico.
Podriamos decir que es autor
de mas de 40 libros, casi la mi-
tad en lengua germana, sien-
do el autor espanol que mas
ha publicado en Alemania en
las Ultimas décadas. Podria-
mos decir que se codeo con los
principales actores de la politi-
cay el sindicalismo espanol del
tardofranquismo vy la transicion.
Podriamos contar que se trato
con lo mas granado de la inte-
lectualidad europea de la se-
gunda mitad del siglo XX. Y sin
embargo tengo la impresion de
gue Heleno siempre se ha sen-
tido mas comodo con la compa-
nia de los humildes y sencillos.
Como escribia en el prologo de
uno de sus libros alemanes: “no
me hice escritor para lustrar las
botas de los poderosos”.


https://ladistri.cgtpv.org/
https://ladistri.cgtpv.org/producto/lucy-parsons-antologia-de-una-anarquista-olvidada/
https://ladistri.cgtpv.org/

El autor de estas memo-
ras no ha pedido nada
por escribir este libro. Es
mas, ha colaborado eco-
nomicamente para que
este sea posible. Y asi ha
sido cada vez que a He-
leno (y han sido muchas)
le hemos pedido que vi-
niera a hablarnos de tal o
cual tema. Cuando desde
Encuentro y Solidaridad
le solicitamos una cola-
boracion para una revista
0 un libro. Siempre decia
que si. Y siempre sin pedir
nada a cambio. Y lo hacia
un hombre que ha vivido
de sus escritos, que se
cuentan por miles entre
tratados, libros, articulos
y colaboraciones diversas.
Pero siempre hizo car-
ne aquella maxima que
aprendio del movimiento
obrero de sus mayores:
fuerte con los grandes vy

poderosos,
sencillo con los
pequenosy humilla-
dos.

Por eso el titulo elegido
para escribir sus memo-
rias no puede ser mas re-
presentativo: “Elegi la in-
dependencia”. Los que le
conocemos damos fe de
su libertad de pensamien-
to. Independiente de los
poderes politicosy econo-
micos que en mas de una
ocasion le tentaron para
ocupar algun alto cargo.
Independiente de creen-
cias religiosas, que escu-
drinaba siembre a la luz
de su racionalidad heléni-
ca que tanto aprecia. Pero
esta independencia nun-
ca fue obstaculo para que
se acercara fraternalmen-
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te a
aque-
llos  cre-
yentes que con
honradez caminaban en
busca de la Verdad. Hele-
no ha sido independiente
hasta de los que, por he-
rencia familiar y afecto,
son su familia militante:
la amplia corriente liber-
taria. Nunca ha dudado en
alzar la voz contra los sec-
tarismos y las traiciones a
los altos ideales, aunque
estas vinieran de sus cer-
canos ideologicos. Altos
Ideales que para Heleno
quedaban reflejados en
aquella militancia heroica
de Salvador Segui, Angel
Pestana, Rosa Luxembur-
go, Joan Peiro, Cipriano
Mera...
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Todo por hacer
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El CIE de Alu-
che (Madrid)
comunico el
pasado vier-
nes 13 de ene-
ro su cierre durante cinco
meses para la realizacion
de obras. En un comuni-
cado conjunto, multiples
organizaciones sociales
han aprovechado dicha
situacion para volver a
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reforma Eﬁosible

(UE EXISTE

NUESTRO

PAIS DESDE EL ANO 1385 MATA

denunciar la realidad de
dichos centros e Insistir
en que la Unica alternati-
va para garantizar la dig-
nidad y el respeto a los
derechos de las personas
encerradas en ellos, es
su cierre definitivo. En el
comunicado se deja bien
claro que aunque se apli-
caran todas las medidas
y recomendaciones reali-

zadas por el Defensor del
Pueblo, los jueces a cargo
del control del CIE, aso-
ciaciones, etc, y se lle-
varan a cabo realmente
todas las modificaciones
estructurales necesarias
(pues dichas obras no
resuelven las deficien-
cias denunciadas desde
Su apertura sino que van
dirigidas a aumentar el


https://www.todoporhacer.org/huelgas-francia-reino-unido/
https://www.todoporhacer.org/

encierro y aislamiento),
la privacion de libertad
en un CIE sera siempre
un abuso fruto del racis-
mo estructural. Ademas,
como resulta inevitable, el
cierre del centro del Esta-
do con mayor capacidad y
el Unico que contaba con
un modulo especifico de
mujeres, ha tenido toda
una serie de efectos como,
por un lado, el traslado, la
puesta en libertad o la ex-
pulsion acelerada de las
personas alll encerradas,
pues hasta el dia anterior
a su cierre temporal hubo
Internamientos de nuevas
personas, y, por el otro, la

apertura de un modulo
para mujeres en el CIE de
Zona Franca, Barcelona.

El CIE de Aluche, desde su
apertura, ha sido escena-
rio de multiples episodios
de lucha de los propios in-
ternos. Durante este tiem-
po, se han sucedido mo-
tines, huelgas de hambre,
actos de desobediencia,
etc, que han evidencia-
do abusos y condiciones
internas, y han obligado
a las autoridades a to-
mar medidas, nunca sufi-
cientes, pues el problema
radica en la propia exis-
tencia del CIE, un espacio

gestionado por el Minis-
terio de Interior, a través
de la Direccion General de
Policia, en el cual se priva
de libertad a personas por
encontrarse en una situa-
cion administrativa irre-
gular, para proceder a su
expulsion, aunque apro-
ximadamente la mitad de
las expulsiones no se eje-
cuta por unos u otros mo-
tivos, es decir, los propios
centros no cumplen con el
supuesto objetivo para el
que fueron creados. Pero,
realmente, subyace otros
Intereses que justifican
su continuidad, principal-
mente el disciplinamiento



de la poblacion migran-
te, a través del manteni-
miento de una amenaza
constante. Los CIEs ope-
ran como generadores de
determinado orden social
a través del miedo. No es
casual que muchas de las
gestiones administrativas
que se ve obligada a reali-
zar una persona migrante
se realicen en la comisaria
situada junto al CIE. El im-
pacto del encierro y de la
amenaza de la expulsion
es indudablemente con-
siderable en las personas
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encerradas. A una pregun-
ta parlamentaria de EH
Bildu, el Ministerio de In-
terior reconocio la muer-
te de nueve personas en
estos centros desde 2006,
cuatro de ellas por suici-
dio, el Gltimo en 2022 en
el CIE de Aluche. Aunque
en dicho recuento no fi-
gura Mohamed Bouderba-
la, fallecido en Archidona
(Malaga) en 2017, por en-
contrarse encerrado en el
Centro Penitenciario Ma-
laga Il, pese a que insta-
laciones de dicho centro

estuvieran sirviendo para
cumplir dicha funcion.

Ademas, en los dias pre-
vios al cierre, mas de cin-
COo personas encerradas
denunciaron haber sufri-
do agresiones por parte
de la Policia. Esta denun-
cia conjunta dio lugar a
la visita del Defensor del
Pueblo el dia anterior al
cierre. Una reforma en
las instalaciones, aunque
fuera dirigida con un fin
garantista, no va a acabar
con la problematica es-



tructural de abusos, agre-
siones y vulneraciones de
los derechos mas elemen-
tales.

En Barcelona, tras la aper-
tura del modulo de muje-
res, el movimiento anti-
rracista se ha movilizado
para denunciar que ya hay
mujeres encerradas en él,
hasta 12 cuando escribi-
mos este articulo, para
conocer sus condiciones
de encierro y para frenar
su expulsion. En un comu-
nicado conjunto de malti-
ples colectivos, se senala
a los CIEs como “una de
las maximas expresiones
del sistema capitalista
colonial que jerarquiza la
vida de las personas, hu-
maniza a unasy deshuma-
niza a otras”, ademas de

subrayar la intensificacion
de los discursos racistas
que normalizan y legiti-
man violencias contra las
personas migradas y re-
fugiadas (persecuciones,
identificaciones racistas,
asesinatos, explotacion,
encarcelamiento, crimi-
nalizacion de colectivos,
etc.). “Exigimos no solo
su cierre definitivo, sino
la derogacion de la ley de
extranjeria, ya que €s uno
de los mecanismos lega-
les que permite y legitima
tales violencias estructu-
rales racistas”.

Por Gltimo, aunque a dia
de hoy el CIE de Aluche
sea el mas grande del Es-
tado, en 2020, el Ministe-
rio de Interior aprobo la
construccion en Algeciras
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de un centro que dupli-
cara en plazas al CIE de
Madrid, con financiacion
de FRONTEX. A pesar de
contar con un partido en
el Gobierno del pails que
presuntamente defiende
el cierre de estos centros,
la legislatura concluira
con un numero récord de
plazas proyectadas. La po-
litica migratoria del PSOE,
encabezada por Marlaska,
quien no ha tenido repa-
ros en justificar lo aconte-
cido en Melilla, no ha sido
un motivo suficiente para
levantarse de la mesa, de-
Jando claro el compromiso
con las personas migran-
tes en la agenda politica
de la izquierda parlamen-
taria.
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“Trabajo en helicoptero para apagar incendios, voy -
con gente de 63 afos que tiene unas condiciones
fisicas que ya no son las mas aptas por mucho que
quieren, hay que saltar del aparato, subir montes a la
carrera, con todo el equipo... ademas estamos
tragando mucho humo, el fuego no mata solo
vegetacion, también a nosotrxs”

Alonso, bombero forestal Castilla y Leon
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